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Museums-
Bahnhof \_
Oberrittersgriin TR

Unweit der erzgebirgischen Kreisstadt
Schwarzenberg liegt die Gemeinde
Rittersgriin. Von 1889 bis 1971 be-
stand von hieraus eine 750 mm-spu-
rige Bahn bis zum knapp 10 Kilometer
entfernten Bahnhof Grinstadtel an der
regelspurigen Nebenbahn Schwarzen-
berg—Annaberg-Buchholz. Nach-
dem hier kein Zug mehr fuhr, fanden
sich Freunde, die nun schon tber 10
Jahre engagiert dabei sind, als Erinne-
rung an das seinerzeit unentbehrliche
Verkehrsmittel in und um den
Lokschuppen des ehemaligen Bahn-
hofes Oberrittersgriin ein Schmalspur-
bahn-Museum zu gestalten. Mehr
dariber erfahren Sie auf den Seiten 4
und 5 dieser Ausgabe.

Bilder 1 bis 4 Blick auf das Geldnde des
Museumsbahnhofes Oberrittersgriin

Fotos: R. Heinrich, Steinpleis
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Interview

Hobby —
Lebens-
freude

Redaktion:

Freund Delang, Sie sind ein
uber die Grenzen unseres
Landes hinaus bekannter
Modellbauer und Modell-
eisenbahner, Was zog Sie
zu diesem Hobby?

Freund Delang:

Schon als kleiner Junge hat
mich die Technik fasziniert.
An erster Stelle rangierte,
wie wohl bei den meisten
Jungen, die Eisenbahn.
Mein grofer Wunsch war
eine Spielzeugeisenbahn.
Doch es muf3te beim
Wunsch bleiben; denn der
schmale Verdienst meines
Vaters reichte geradeso fir
den Lebensunterhalt. Also
blieb mir nur der Eigenbau.
Mit neun Jahren machte ich
mich an das erste Projekt.
Es war der Nachbau einer
zweiachsigen Ellok aus
einem Spielwarenkatalog.
Rader und Motor stammten
von einem Spielzeugwrack,
das ich auf einer Schutt-
halde fand. Schienen und
Trafo tauschte ich gunstig
mit einem Freund gegen
anderes Spielzeug. Dann
baute ich weitere Eisen-
bahnmodelle mit hoheren
Anspruchen. Die Kronung
war zweifellos der Sieg
beim DDR-Ausscheid und
der erste Platz beim Inter-
nationalen Modellbahnwett-
bewerb im Jahre 1966 in
Budapest. Doch vor allem
zahlt die Freude am Schaf-
fen, mich beflugelte, die
Eisenbahn im Kleinen so
naturgetreu wie moglich
nachzugestalten.

Redaktion:
Was ist in lhrer Werkstatt
bisher entstanden?

Freund Delang:

Das Wort Werkstatt ist
etwas geschmeichelt. In
meinem Arbeitszimmer
befinden sich ein Schreib-
tisch, eine Werkbank, ein
Bucherschrank, zwei Glas-
vitrinen fiur die Eisenbahn-
Modelle, teils fertige und
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teils im Bau begriffene
Flugmodelle, meine Oldti-
mer TT-Anlage sowie ein
groRes Modell eines Hafen-
schleppers mit Funkfern-
steuerung.

Uber vieles ist in unserer
Zeitschrift in den zuriick-
liegenden 30Jahren ge-
schrieben worden. Begon-

nen habe ich als Kind mit
der Spurweite 0. Es entstan-
den vier Lokomotiven und
20Wagen. Nach 1945 bis
etwa 1959 baute ich zwei
Anlagen in der NenngrolRe
HO. Dafir entstanden sieben
Lokomotiven und 14
Wagen-Modelle. Es foigten
zwei Anlagen in der Nenn-
groBe TT aus Thiringen
und eine amerikanische
Oldtimer-Anlage aus der
Zeit um 1875. Alle Fahr-
zeuge dafur, funf Lokomoti-
ven und 25Wagen, habe ich
selbst gebaut. Auch samt-
liche Gebaude und Bahn-
bauten entstanden in
meiner Werkstatt.

Ich habe mich auch dem
Sammeln und Frisieren
gewidmet. Schliel’lich habe
ich auch Schmalspurfahr-
zeuge in der NenngroBRe |l
sieben Lokomotiven und
10Wagen, gebaut, was mir
wegen der hohen Vor-
bildtreue viel Freude ge-
macht hat,

Mein Wunsch fiir die Zu-
kunft wéare, eine Dampf-
lokomotive zu bauen, auf
der ich selbst ein Stick

fahren kann. Bauplan und
einige Materialien sind schon
vorhanden. Nur die Tisch-
drehmaschine mit 90 mm
Spitzenhohe, 400mm
Drehléange und Leitspindel
fehlt mir noch. Dafiir wiirde
ich sogar meine kleine
Mechanikerdrehbank op-
fern, auf der ich samtliche

Drehteile meiner Eigenbau-
fahrzeuge hergestellt habe,
die aber leider nur eine
Drehlange von 200mm
besitzt.

Redaktion:

Geben Sie uns ein paar Tips
aus lhren Arbeitserfahrun-
gen.

Freund Delang:

Das ist in einem solchen
Interview gar nicht so
einfach. In den Heften8 und
9/1981 habe ich versucht,
meine Erfahrungen beim
Bau groRer Spurweiten zu
vermitteln. Und ein Leser
hat treffend gesagt, dal®
diese Erfahrungen gleicher-
malden auch fur andere
NenngroBen gelten kén-
nen. Auf jeden Fall ist es
richtig und zweckmaldig,
den Bau eines Modells erst
zu beginnen, wenn die
Unterlagen, einschlieBlich
Fotos, volistandig vorhan-
den sind und auch die .
abschlieRende Farbgebung
bekannt ist. Es mul} weiter-
hin gesichert sein, daB die
benotigten Werkstoffe und

Materialien, auch die Rader
und der Antrieb, zur Ver-
fligung stehen. Und
schlieBlich ist es ganz
wichtig, da® die notwendi-
gen Fertigkeiten fur den
Bau eines Fahrzeuges,
Werkzeuge und eventuell
Maschinen vorhanden sind.
Ein guter Rat noch: Es
darfen nur solche Dinge
begonnen werden, die auch
zu realisieren sind, wo also
das Erfolgserlebnis eintritt.

Redaktion:

Sie sind seit Griindung des
Verbandes Mitglied, sind
Vorsitzender der Zentralen
Revisionskommission und
gehoren seit vielen Jahren
dem Beirat unserer Zeit-
schrift an. Was verdient,
kurz vor dem 5. Verbands-
tag, besonders hervorgeho-
ben zu werden?

Freund Delang:

Darauf ware viel zu sagen.
In den 20 Jahren hat sich
die Mitgliederzahl verdop-
pelt, wir hatten erlebnisrei-
che Exkursionen, Ausstel-
lungen, Modellbahnabende
und viele schone und
interessante Veranstaltun-
gen. Mir personlich haben
dabei der enge Kontakt und
das herzliche Einvernehmen
der Freunde der kleinen und
grof3en Eisenbahn, der
Erfahrungsaustausch sehr
viel gegeben. Insgesamt
waren fur mich die 20 Jahre
im Verband Ausdruck der
Lebensfreude. Dies veranlal3t
mich, alles zu tun, dal der
Frieden erhalten bleibt und
keine atomare Katastrophe,
wie sie die Reagan-Admini-
stration anstrebt, alles zer-
stort.

Redaktion:

Was grwarten Sie insbeson-
dere von unseren jungen
Lesern?

Freund Delang:

Unser Hobby ist eine
wunderbare Sache. Ich
wirde mir wunschen, dal
noch mehr Madchen und
Frauen sich diesem Hobby
widmen, daB sie Mitglied
unseres Verbandes werden.
Dann wirde manches noch
viel besser klappen. Freuen
wirde ich mich uber eine Sie-
gerin im Internationalen
Modellbahnwettbewerb in
der Kategorie A1.
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Werkbahn
Miadéjov —
Hiebed

Zu dem im Heft 3/82 ver-
offentlichten Beitrag uber
die Werkbahn Mladéjov—
Hrebed in der CSSR erhiel-
ten wir von unserem Leser
Wolfram Wagner folgende
erganzende Mitteilungen:

.,Die Lok 4 (O & K
1906/1835) wurde 1930 an
eine Baufirma verkauft. Die
1951 von den CKD-Werken
mit der Fabrik-Nr. 2992
ausgelieferte Lok erhielt
nicht die Nr. 6, sondern die
Bezeichnung 4",

Der zum Bestand dieser .
Werkbahn gehdrende
Personenwagen ist nicht
mehr im Einsatz. Er steht in
Mladéjov. Der Zugverkehr
wird nach Bedarf abgewik-
kelt. Gegen 8.45 Uhr trifft in
der Regel ein Leerwagenzug
von Mladéjov in Hfebet ein.
AnschlieRend fahrt ein
Guterzug zurick nach
Miadéjov. Gegen 12.00 Uhr
folgt ein weiteres Zugpaar
zwischen beiden Endpunk-
ten der Strecke.”

Mit
Fahrradern zur
Spreewaldguste”

Einige Freunde unserer AG
beschaftigen sich damit,
eine Anlage mit Motiven
der ehemaligen Spreewald-
bahn zu gestalten. Das
Problem besteht fur uns
darin, dal® — seien es Loks,
Wagen oder auch Gebaude
— alles selbst gebaut wer-
den muf3. Die Unverkenn-
barkeit, ja Einzigartigkeit
und architektonische
Schonheit der Empfangs-
gebaude und des Charak-
ters der Landschaft sollen
weitgehend nachempfun-
den werden. So blieb uns
nichts weiter ubrig, als an
Ort und Stelle Milieustudien
zu betreiben. Da die zur
Besichtigung vorgesehenen
Objekte nur schwer mit
offentlichen Verkehrsmitteln

zu erreichen sind, ent-
schlossen wir uns zu einer
Radwanderung. Am ersten
Tag fuhren wir entlang der
Trasse (iber Siegadel,
Waldow und Laasow nach
Straupitz. Hier gaben uns
die Kollegen Knopp und
Gischke reichlich Gelegen-
heit, Auskiinfte lber das
Geschehen.im Bw in den
zuriickliegenden Jahren und
dem jetzigen Verwendungs-
zweck einzuholen.

Eifrig wurde fotografiert

und vermessen. Gleiches
Entgegenkommen wie im
Bw zeigte auch die LPG
Eintracht”. Ihr gehort jetzt
das Gelande des ehemali-
gen Bahnhofs Straupitz.
Auf dem Gelande der LPG
Pflanzenproduktion Strau-
pitz konnte der Aufbau des
Waggons 900-225 in Augen-
schein genommen werden. Im
Bw-Gelande sind noch zwei
Wagenkasten ehemaliger
Gepackwagen zu sehen.
Ubrigens ist der eine heute
noch existierende Wasser-
kran nach wie vor funk-
tionstlchtig. In der Dreh-
scheiben-Grube entstand
eine Springbrunnenanlage.
Nachmittags ging es zum
ehemaligen Bahnhof Burg-
Jugendturm. AnschlieRend
radelten wir Uber Straupitz
und Lamsfeld zuriick nach
Goyatz.

Am ndchsten Tag fuhren
wir uber Siegadel, Klein-
Leine, Briesensee und ab
Radensdorf entlang des
ehemaligen Streckenab-

schnitts Liibben— Straupitz
zum Bahnhof Liibben. Hier
galt unsere Aufmerksamkeit
dem letzten guterhaltenen
Guterwagen der Spreewald-
bahn, der jetzt als Lam-
penschuppen dient, sowie
dem hibschen kleinen, jetzt
neu abgeputzten ehemali-
gen Empfangsgebaude der
Spreewaldbahn. Weiter
fihrte die.Route nach
Lubbenau zum ,,Spreewald-
museum”, in dessen Pavil-
lon sich die von den Kolle-

Der 1898 gebaute Gw 99-52-03 fuhr
69 Jahre auf der Spreewaldbahn.
Noch heute steht er neben dermn
Empfangsgebaude in Libben.

Foto: H.-D.Dorfel, Berlin

gen der Lokeinsatzstelle
Libbenau gut restaurierte
Spreewaldbahnlok 99 5703
sowie der Gepackwagen
903-201 befinden.

W. Schulz, Wilhelm-Pieck-
Stadt Guben

Noch einmal
Culemeyer-
Fahrzeuge

Kurt Zeising aus Zerbst 133t
uns zum im Heft 2/82
verdffentlichten Beitrag

. Gluterwagen auf der
Stral3e?”’ noch wissen:

..Es kam schon einer Sensa-
tion nahe, als die StralRen-
passanten im Sommer 1936
oder 1937 sahen, wie ein
gedeckter Guterwagen die

Berliner ManteuffelstralRe
im Sudosten der Stadt
kreuzte. Gleichzeitig war
das meine erste Bekannt-
schaft mit einem Culemey-
er-Fahrzeug. Ein Betrieb in
der Kopenicker Stral3e hatte
diese von der DRG angebo-
tene Transporttechnologie
in Anspruch genommen.
Und so pendelte das
Culemeyer-Fahrzeug einige
Male in der Woche mit
Gilterwagen zwischen dem
Gorlitzer Guterbahnhof und
dem Betrieb. Von dort
fuhrte der Weg durch die
Adalbert- und Melchior-
stralBe, am Mariannenplatz
wurde die Thomaskirche
umfahren, und weiter ging
es durch die lange Wrangel-
und Libbener bis zur Gor-
litzer StralRe, wo sich der
Guterbahnhof befand. Vor
Aufnahme des Rollverkehrs
wurde bei der damaligen
Berliner Verkehrsgesell-
schaft (BVG) beantragt, den
Viadukt der Hochbahn — wo
die Culemeyer-Fahrzeuge
die Skalitzer StraRe zwi-
schen den Stationen Gor-
litzer Bahnhof und Schiesi-
sches Tor die Wrangel-
stral3e kreuzten — so zu
verandern, daf? die lichte
Durchfahrhohe dem Cule-
meyer-Betrieb angepal3t
werden konnte.

Um mebhr als die Halfte
kirzer — damit zeit- und
kostensparender — ware der
Weg jedoch von dem in der
Mduhlenstral3e befindlichen
Schlesischen Gilterbahnhof
(heute zum Ostbahnhof
gehorig) gewesen.”

Im nachsten Heft
lesen Sie u.a.:
Die BR E 94/254
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Bernd Kramer (DMV), Schwarzenberg

Die Griindung des
Museumsbahnhofes
Oberrittersgriin

Mit dem Antransport der ersten 9 Mu-
seumsfahrzeuge vor uber 10 Jahren
wurde der Grundstein fir den Mu-
seumsbahnhof  Oberrittersgriin = im
Kreis Schwarzenberg gelegt. Bereits
einige Monate vor der letzten Fahrt auf
der Schmalspurbahn Grinstadtel—
Oberrittersgriin unterbreitete der Orts-
chronist Gerhard Lang dem Rat der
Gemeinde Rittersgrin den Vorschlag,
der mit der Bevolkerung eng verbunde-
nen Bahn ein Denkmal zu setzen.

Der Stein kam ins Rollen

Neuland muf3te betreten werden, denn
um 1970 gab es in der DDR noch kein
direktes Beispiel fir ein solches Vor-
haben. So befand sich die heutige
..Traditionsbahn Radebeul Ost-Rade-
burg” noch ganz am Anfang ihrer Ent-
wicklung. Sonderfahrten und Lokomo-
tivausstellungen hatten bei weitem
noch nicht die jetzige Popularitat.
Erste Gedanken sahen die Aufstellung
einer Lok der frilheren sachsischen
Gattung IV K und einiger Personen- und
Giterwagen als technisches Denkmal
vor, wobei die Fahrzeuge teilweise im
Oberrittersgruner Lokschuppen unter-
gestellt werden sollten.

Am 13.September 1971 gab die Deut-
sche Reichsbahn bekannt, dal die Still-
legung der Bahn mit Beginn des Win-
terfahrplanes 1971/72 erfolgen wird.
Bis zum letzten Betriebstag am
25. September 1971 brachten personli-
che Begegnungen mit Gerhard Arndt
vom Verkehtsmuseum und Freunden
des Bezirksvorstandes Dresden des
DMV wertvolle Hinweise fur die weitere
Arbeit.

Im Einvernehmen mit der Reichsbahn-
direktion Dresden wurden Ende 19717
vierachsige Personen- und Giiterwagen
aus dem erzgebirgischen Raum fiir das
Vorhaben in Rittersgriun zur Verfiigung
gestellt. Jahrzehntelang dienten der-
artige Fahrzeuge der verkehrstech-
nischen ErschlieBung des Pohlatales
zwischen Grinstadtel und Oberritters-
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grin. Dazu kam ein zweiachsiger offe-
ner Giterwagen mit Trichterkupplung
und einem Achsstand von 2100 mm.
Probleme traten allerdings bei der Be-
schaffung einer Lokomotive auf. Doch
auch hier gab es Unterstiitzung durch
die DR. Johannes Pampel, verantwort-
lich fur den Schmalspurlokeinsatz im
Bahnbetriebswerk Aue, erreichte, dal?
die in Kirchberg als Ersatzteilspender
abgestellte Lok 99579 hergerichtet
werden konnte.

Nun liefen auch die Vorbereitungen zur
Uberfiihrung der Fahrzeuge nach Ober-
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rittersgrun auf vollen Touren. Noch im
Dezember 1971 trafen die ersten
Wagen in Grinstadtel ein. Nach dem
Antransport der Lokomotive sollte die
Uberfiihrungsfahrt stattfinden. Eine
Untersuchung ergab, dal® es durchaus
maoglich war, die Lok 99579 nochmals
anzuheizen und nach Rittersgrin zu
fahren.

Museumszug auf stillgelegter Strecke
Beinahe ware dieses initiativreiche
Vorhaben jedoch noch gescheitert! Am
28.Dezember 1971 begann namlich
eine Brigade des damals im Aufbau

befindlichen Pumpspeicherwerkes
Markersbach in Raschau mit dem
Streckenabbau. Baufreiheit fur eine

neue ZufahristraRe sollte geschaffen
werden. Es gelang jedoch zu veranlas-
sen, daf® diese Arbeiten unterbrochen
wurden. Am 4.Januar 1972 stimmte
das Ministerium fur Verkehrswesen
endglltig dem Vorhaben zu, in Ritters-
grun ein Museum einzurichten.

Am 13.Januar 1972 traf die zukinftige
Denkmallokomotive in Grinstadtel ein.

Die Uberfiihrung zum etwa 9km ent-
fernten ehemaligen Bahnhof Oberrit-
tersgriin solite zwei Tage spater erfol-
gen. Am 14.Januar 1972 schloB eine
Baufirma die durch die bereits in An-
griff genommenen Abbauarbeiten ent-
standene Gleislicke von 30m.

Der 15. Januar 1972 war reich an Arbeit
und auch an Erlebnissen. In den frihen
Morgenstunden wurde die Lokomotive
angeheizt. SchlieBlich konnte der Zug
zusammengestellt werden. Um
10.10 Uhr war es nun endlich soweit:
Die Aufsicht erteilte dem nun wirklich

R e

Museums- oder Traditionslokomoti-
ven?

Oft erreichen uns Zuschriften, in
denen beide Bezeichnungen durch-
einandergebracht werden.

Museumslokomotiven sind samtli-
che Triebfahrzeuge, die dem Ver-
kehrsmuseum Dresden gehoren.
Dazu zahlen u.a. die 01005, 03001,
62015, 38205, 74 1230 und 896009.

Traditionslokomotiven sind nach wie
vor im Besitz der Deutschen Reichs-
bahn. Zu ihnen zahlen u.a. die
012137, 031010, 50849, 526666,
941292 und 95 1027.

Weiterhin existieren in der DDR auch
mehrere

Denkmallokomotiven,

wobei hier wverschiedene Rechtsei-
gentumer vorhanden sind. Wahrend
beispielsweise die ehemalige DR-Lok
99579 der Gemeinde Rittersgrin ge-
hort, ist die frithere 99 5703 Eigentum
des Spreewaldmuseums in Lub-
benau.
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allerletzten Zug nach Oberrittersgrin
das Signal Zp9a.

Die hohe Zuglast machte der Lok zu
schaffen. Auer den acht Museums-
fahrzeugen war noch ein GGw nach
Siegelhof zu transportieren, der dort als
Schuppen Verwendung fand. Als in
Pohla mehrere Anfahrversuche auf den
vereisten Schienen scheiterten, wurde
der Zug schlieBlich geteilt.

Zunachst zog die Lok den GGw nach
Siegelhof. Die 99579 fuhr dann leer
zuriick, Ubernahm die Giiterwagen
und den Aussichtspersonenwagen, der

Nachdem der erste Teil des Zuges in
Oberrittersgriin eingetroffen war, fuhr
die Lok wieder leer nach Pohla. Nun
waren die Reisezugwagen an der
Reihe. So trafen alle Fahrzeuge in Ober-
rittersgrin ein. Zwei Personenwagen
und die Lokomotive fanden gleich im
Lokschuppen ihr Domizil. Nach 58 Be-
triebsjahren gab es fur die 99579 einen
wirdigen und wohlverdienten Platz in
einer standigen Ausstellung.

Die Rechtstragerschaft iiber Lokschup-
pen, Fahrzeuge und einen Teil der

%
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noch die Aufschrift ,, Auf zum Heimat-
fest nach Frauenstein” trug. Mit der
Bahn jahrzehntelang verbundene Fahr-
gaste fuhren auf diesem Wagen mit.
Standig mufte der Zug seine Fahrt
unterbrechen, denn die Spurrillen in
den StralRenuberfiuhrungen waren
durch festgefrorenen Schmutz nicht be-
fahrbar. Doch die Rittersgriiner Heimat-
freunde zeigten viel Initiative.

Gleisanlage des Bahnhofes tibernahm
der Rat der Gemeinde Rittersgrin.
Leider konnte nicht der gesamte Bahn-
hof ibernommen werden.

Der 15.Januar 1972 klang feuchtfroh-
lich in einer Rittersgriiner Gaststube
aus. Der Grundstein war gelegt, doch
die interessante und auch aufopfe-
rungsvolle Freizeit-Arbeit begann nun
erst richtig.

Das Museum entstand

Am 26.Februar 1972 trafen sich die
Rittersgriiner Freunde zu einem ersten
Gesprach im , Holzklassewagen” KB4.
An einen regen Besucherverkehr, wie
wir ihn heute haben, dachte an jenem
Tag noch keiner der damals anwesen-
den Eisenbahnfreude. Erst muf3ten alle
Fahrzeuge konserviert und der ehe-
malige Lokomotivschuppen saniert
werden. Eine solide Aufgabe, die ohne
Verstandnis und teilweisern Mitwirken
der Ehefrauen unmoglich gewesen
ware. So wurde am 4.Marz 1972 der

1 Der erste Teil des Zuges traf in Oberrittersgrun

Die am 15. Januar 1972 iiberfiihrten Fahrzeuge ara Vb Jarinr TS G
. i 2 Der zweite Teil kurz vor Einfahrt in den End-

Bezeichnung Nummer Gattung Baujahr Letzter Standort bahnhof Oberrittersgriin. Wegen Dampfmangel
multe fur die Lokomotive eine Verschnaufpause

Lokomotive 99579 sa VK 1912 Kirchberg eingelegt werden.

Personenwagen 970-328 KB4 1908 Schonheide-Sid

Personenwagen 970-586 KBdtrp 1926 Kirchberg Fotos: Hansjurgen Meyer, Schwarzenberg

Aussichtswagen 970-310 KB4 Sl Kipsdorf

Gepackwagen 974-334 KD4 1922 Kirchberg —— s .

geschl. Giterwagen  97-10-98  GGw 1932 Wilkau-HaRlau erste Arbeitseinsatz durchgefuhrt. Mitt-

offener Giiterwagen  97-29-36 00w Grinstadtel lerweile konnte der ,,Museumsbahnhof

Flachwagen 97-25-36 HHw Schonheide Sid Oberrittersgriin® eroffnet werden, und

offener Giiterwagen  97-18-51 Oow Wolkenstein er hat sich innerhalb weniger Jahre zu
einem kulturellen Zentrum in und um

Hinweise zu den noch fehlenden Baujahren nimmt der Verfasser dankend entgegen. Rittersgriin entwickelt.

Bis Saisonabschlu? 1981 kamen na-
hezu 70000 Besucher, um nicht nur die
dort ausgestellten Fahrzeuge zu sehen,
sondern auch etwas aus der Heimat-
geschichte dieses Landstriches zu er-
fahren.

Im Namen des Museumskollektivs sei
allen Freunden und Helfern herzlich
gedankt, die dem Museum jede mogli-
che Unterstlitzung gewahrten und fur
die das nach wie vor selbstverstandlich
ist.
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Ing. Gunther Fiebig (DMV),
Dessau

Fahrzeuge

der ehemaligen
Kleinbahn
Wolmirstedt —
Colbitz

Die grol3e Blite des Klein-
bahnbaues war um die
Jahrhundertwende abge-
schlossen. Nur wenige
Strecken entstanden noch
vor dem ersten Weltkrieg.
Zu ihnen zahite die 8,5 km
lange und am 10. Septem-
ber 1910 eroffnete neben-
bahnahnliche Kleinbahn
von Wolmirstedt nach
Colbitz. Derartige Bahnen
waren in der damaligen preu-
Rischen Provinz Sachsen
recht zahlreich — man denke
nur an das umfangreiche
Netz in der Altmark. Zurecht
bezeichnete seinerzeit ein
Landesbahndirektor des
Provinzialverbandes diese
Strecken als ,,Meliorations-
bahnen”; denn sie dienten
der ErschlieBung ganzer
Landstriche, die abseits der
Staatsbahnen lagen. Wie
die eigentliche Meliora-
tionswirtschaft wurde der
Bau solcher Kleinbahnen
aus Mitteln des preuBischen
Staates, der Provinzen, der
Kreise und der Gemeinden
finanziert. Es waren also
keine Privatbahnen im
eigentlichen Sinne. Offent-
liche Mittel wurden spar-
sam eingesetzt. Die Ausstat-

tung dieser Bahnen war
daher stets recht beschei-
den. Und da der Betrieb
vielfach nicht die erhofften
Uberschusse erzielte, muRte
weiter an Ausgaben gespart
werden, Wesentliche Kosten
entstanden meist fir die
Bezahlung des Personals.
Um auch hier zu sparen,
wurde 1913 auf der Klein-
bahn Wolmirstedt—Colbitz
die einmannige Lokbeset-
zung eingefuhrt.

Die Fahrzeuge

Der Erstbestand der Klein-
bahn Wolmirstedt—Colbitz
bestand aus zwei Bn2t-Lo-
komotiven, einem BCi-,
einem Ci-Personenwagen
und einem PwPosti. Bis
1921 wurden noch zwei
weitere Personenwagen
und 10 Guterwagen be-
schafft. Letztere durften in
den Wagenpark der Staats-
bahn ubergehen.

Lokomotiven

Die beiden Tenderlokomoti-
ven mit den Nr.1 und 2
lieferte Henschel 1910 mit
den Fabriknummern 10018
und 10019. 1940 erhielten
sie im Rahmen der Einfiih-
rung eines durchgehenden
Nummernplanes der Trieb-
fahrzeuge der Kleinbahn-
abteilung des Provinzialver-
bandes Sachsen die Be-
triebsnummer 197 und

198. Nachdem 1937 ein VT
beschafft wurde, erhielt die
Lok 198 bei der Kleinbahn
Rennsteig—Frauenwald ein
neues Einsatzgebiet. Die
Lok 197 verkehrte dagegen
noch weiter auf der Stamm-
strecke Wolmirstedt—Col-

bitz. Die 1950 von der DR in
98 6215 umgezeichnete
Lokomotive wurde noch im
gleichen Jahr an das Bw
Magdeburg-Rothensee
abgegeben und dann in
Dessau, Salzwedel, Eilsle-
ben, RoBlau, Oebisfelde,
Stendal und noch einmal in
Dessau eingesetzt. Dort
wurde sie 1962 abgestelit.
Nach der offiziellen Aus-
musterung im Jahre 1963
trat sie die Reise zum
Schmelzofen an. Die tech-
nischen Daten der 986215
enthalt die Tabelle. Die Lok
war eine typische Bn2t-Ma-
schine, die von den Lok-
fabriken zu dieser Zeit fur
die Klein- und Anschlul3-
bahnen in groRerer Stiick-
zahl hergestellt wurden. Mit
den preuBischen Normallo-
komotiven der Gattung T 2
hatten sie nur die Achsfolge
gemein. 1913 wurde mit der
Betriebsnummer 3 eine
weitere Bn2t in Dienst
gestellt, die aber bald an
die Kleinbahn Stendal—
Arneburg uberging. Eine
weitere Lok dieser Bauart,
die spater im Bestand der
Altmarkischen Kleinbahn als
Nr. 7 erscheint, war eben-
falls vorubergehend zwi-
schen Wolmirstedt und
Colbitz eingesetzt. Wann
und wie lange diese beiden
Lokomotiven in Colbitz
stationiert waren, blieb
bisher ungeklart.

Personen-

und Gepéckwagen

Die beiden Personenwagen
der Gattung BCi und Ci
wurden — wie auch der
PwPosti — im Neuzustand
angeliefert. Die beim Bau

verwendeten Radsatze,
Federn, Puffer und Kupp-
lungen entsprachen den
preuBischen Normalien.
Zumindest der PwPosti trug
auf den Schiebeturen die
Anschrift , KLEINBAHN
WOLMIRSTEDT—COLBITZ".
Um den Heizer, und damit
Personalkosten einzusparen,
mulfiten die Lokomotiven
und der PwPosti umgebaut
werden. Dadurch konnte
der Zugfihrer notfalls

den Zug anhalten,

wenn der Lokfuhrer dazu
nicht mehr in der Lage war.
Wie die Personenwagen
erhielten auch die Lokomo-
tiven jeweils vorn und
hinten Ubertrittbleche, die
auf Grund der Forderung
der Kleinbahnaufsichtsbe-
horde auf 700 mm zu ver-
langern und leicht zu krim-
men waren, um eine si-
chere Auflage zu erreichen.
In die Ruckwande der
Fuhrerstande baute die
eigene Werkstatt 600 mm
breite Turen ein. Der jeweils
rechte Umlauf wurde im
Bereich des Fuhrerhauses
auf 395 mm verbreitert und
dann von dort bis zur
Rauchkammer mit einem
Schutzgeldnder versehen.
Bild 1 zeigt die Anordnung
von Lok und Ci in gekuppel-
tem Zustand, wobei die
Kuppelmdoglichkeit bei
Rickwartsfahrt der Lok
rechts angedeutet wurde.

1 Lokomotive und Ci eingerichtet
fur die einmannige Lokbesetzung

2 BCi-Wagen aus dem Jahre 1910

3 Pwi-Wagen aus dem Jahre 1931

7
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Technische Daten der Lokomotiven

Tund2
197 und 198

1. Betriebsnummer
2. Betriebsnummer

DR-Bezeichnung 986215 und 986216
Bauart Bn2t

Vmax 40 km/h
Kesseliiberdruck 12 kp/em?
Zylinderdurchmesser 320 mm
Kolbenhub 500 mm
Schieberbauart Flachschieber
Steuerung Allan aulBen
Raddurchmesser 1000 mm
Radstand 2500 mm
Lange uber Puffer 7600 mm
Hohe des Schornsteins 3500 mm
Hohe des Wassereiniaufs * 2000 mm
Lokleermasse 171
Lokdienstmasse (mit vollen

Vorraten) 251
Wasservorrat 6m?
Kohlenvorrat 1,661t
Rostflache 0,97 m?
Heizflache 47,67 m?
Baujahr 1910

Die Ubergangseinrichtun-
gen an der Lok 197, der
spateren 986215, sind
anscheinend 1952 bei einer
Schadgruppe L 3 im damali-
gen Raw Blankenburg
(Harz) abgebaut worden. An
der Lok 986216 (ex Nr.198),
die 2wischen Rennsteig und
Frauenwald fuhr, blieben
diese Ubergéange bis zu
ihrer Ausmusterung erhal-
ten.

Der PwPosti wurde eben-
falls umgebaut, denn die
Postabteilseite hatte weder
einen Durchgang noch eine
Ubergangseinrichtung, weil
das Postabteil verschlieBbar
bleiben mufte. Da der
Bahnpostverkehr zwischen
Wolmirstedt und Colbitz
ohnehin nur gering ge-
wesen sein kann, wurde das
Postabteil verkleinert, ein
L-formiger Gang eingebaut,
die erforderliche Stirnwand-

tiir ein- und ein Ubertritt-
blech angebaut. Zu be-
merken ware noch, dal

ein Handgelander auf

den Ubergangen an den
Lokomotiven nur einseitig
existierte. Fur Reisende war
die Benutzung dieses Uber-
ganges verboten.

Der PwPosti wurde 1931
durch einen vom Sachsen-
werk in Stendal neu gebau-
ten PwPosti, Betriebsnr. 11,
ersetzt. Radsatze, Federn,
StofRR- und Zugvorrichtun-
gen und die Bremse ent-
sprachen wiederum den
Normen der Staatsbahnen,
ansonsten war der Wagen
den Kleinbahnerfordernis-
sen angepaldt. Lang- und
Kopftrager des Unterge-
stells bestanden aus
U-Stahl NR 23,5, die mittle-
ren Langtrager und Streben
aus U-Stahl NP 12. Das
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Kastengerippe aus Eichen-
holz verkleidete das Her-
stellerwerk mit 2 mm star-
kem Stahlblech. Der Grund-
riBd zeigt 3 getrennte
Raume: je ein Zuguhrer-
und Gepéckabteil sowie
einen von der Endbtihne
aus zuganglichen Abort. Die
Stirnwandtiren waren

600 mm und die Schiebtu-
ren zum Packabteil in den
Langswanden 1500 mm
breit. Der Wagen erhielt
bereits elektrische Beleuch-
tung; Dynamo und Batterie
fur 24 V waren so aus-
gelegt, daB auch die Per-
sonenwagen des Zuges
versorgt werden konnten.

Triebwagen war
wirtschaftlicher

Die Kleinbahn Wolmir-
stedt—Colbitz blieb von der
Modernisierung nicht
.verschont”: 1937 stellte sie
einen der kleinen dieselme-
chanischen Triebwagen in
Dienst, der in mehreren
Exemplaren von der Mer-
seburger Verwaltung fur
einige Kleinbahnen

bestellt worden ist. Der

65 PS starke Triebwagen
entsprach in seinen Abmes-
sungen z.B. dem der Klein-
bahn Rennsteig—Frauen-
wald. Wahrend des zweiten
Weltkrieges mulite der

&

Triebwagen auf Holzgene-
ratorbetrieb umgebaut
werden und brannte eines
Tages aus. 1940 erhielt er
die Betriebsnummer T 7. So
gelangten nur die zuletzt
verbliebene Lokomotive 197
und die Reisezugwagen
1949 zur DR. Als am 1.Ja-

nuar 1966 die Strecke
Wolmirstedt— Colbitz
stillgelegt wurde, waren
auch die Wagen dort nicht
mehr vorhanden.

Fur den Modelleisenbahner,
der an einem Kleinbahn-
betrieb Gefallen findet,
bieten die Skizzen vielleicht

Anreiz, dieses oder jenes
Fahrzeug nachzubauen. Der
Eisenbahnfreund wird
dagegen die Erkenntnis
gewonnen haben, da
vieles schon einmal vorhan-
den war, auch die Einmann-
besetzung der Triebfahr-
zeuge, hier der Dampf-
lokomotive,

Der Kollegin Dipl.-Historiker
Hannelore ThoB, Archiv der
Rbd Magdeburg, danke ich
fur die gewahrte Einsicht-
nahme in entsprechendes
Archivgut.

4 Lok 986215, ex Nr.197, auf-
genommen im Bw Dessau, Mai
1963.

5 Ein ehemaliger Ci-Wagen der
Kleinbahn Wolmirstedt—Colbitz aus
dem Jahre 1910, aufgenommen als
Bi 310-673 in Magdeburg im Mai
1968.

Zeichnungen: Ing. G. Makowsky, Dessau
Fotos: Verfasser

Quellenverzeichnis:

71/ Geschaftsberichte der Kleinbahnen
des Provinzial-Verbandes Sachsen in Mer-
seburg

/2/ Fahrzeugzeichnungen der Kleinbahn
Wolmirstedt—Colbitz, Betriebsarchiv der
Rbd Magdeburg

/3/ Eigene Aufzeichnungen

Einsatz
der 926579
geklart

Zum Thema ,, Werklokomo-
tiven” veroffentlichten wir
im Heft 11/81 ein Foto der
friheren 926579, die zuletzt
als Werklok beim VEB
Harzer Kalkwerke Rubeland
eingesetzt war. Zu den
damals veroffentlichten
Angaben uber diese Ma-
schine schrieb uns Edgar
Poltke aus Wittmannsdorf
bei Libben:

.Nach der durch die Flan-
kenfahrt auf dem Bahnhof
Weimar erforderlichen

8

Aufarbeitung der Lok im
Raw Tempelhof wurde sie
am 14. September 1956
vom Bw Luckau ubernom-
men und nachweislich bis
Ende 1960 auf der Strecke
Luckau—Beeskow (ex
Niederlausitzer Eisenbahn)
eingesetzt. Im November
1960 kamen mehrere Lo-
komotiven der BR 557622 (ex
pr. G8) nach Luckau. Die

92 6579 wurde somit tber-
flissig und ist wahrschein-
lich dann an die Rubelander
Kalkwerke verkauft wor-
den.”

Wieder in Betrieb

Nachdem vor langerer Zeit
auf dem Streckenabschnitt
Dahre—Diesdorf der Perso-
nen- und Guterverkehr
eingestellt worden ist,
konnte mit Beginn des
Sommerfahrplanabschnittes
1982 der Betrieb wieder
aufgenommen werden. Die
Baueisenbahner wurden
durch LPG-Angehorige bei
der Neuverlegung von

14 km Gleise tatkraftig
unterstitzt. Neben Trieb-
wagen der BR 171 verkeh-
ren nun auch lokbespannte
Zige mit der BR 110 wieder
zwischen Salzwedel und

Diesdorf. 180 Studenten
helfen wahrend der Som-
mermonate bei weiteren
Instandsetzungsarbeiten im
Rahmen des Studenten-

.sommers 1982. So wird

diese ehemals zu den
Salzwedeler Kleinbahnen
gehorende Strecke kinftig
eine wichtige Transportader
in der Altmark sein.

Ha.
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Dipl.-Ing. Dimiter Dejanov, Sofia

Die
bulgarischen
Mastodon-Loks

Zu den interessantesten Lokkonstruk-
tionen zahlen bekanntlich die schweren
1'F-, 1'F2'- oder auch die Mallet- und
Garrat-Lokomotiven. In der Literatur ist
bisher dariiber schon viel veroffentlicht
worden. Weniger bekannt sind hin-
gegen die 2'E-Lokomotiven der Bauart
Mastodon, die auf dem europaischen
Kontinent ausschlieflich nur in Bul-
garien zum Einsatz kamen.

Bereits vor dem zweiten Weltkrieg ver-
fugten die Bulgarischen Staatsbahnen
Uber eine mehr als 25jahrige Erfahrung
mit dem Betrieb von 1'E-Loks. Diese
Maschinen waren im ganzen Land ver-
breitet. In den 30er Jahren entstand
eine damals nach neusten Erkenntnis-
sen gefertigte Lok dieser Bauart. Die

1

Technische Daten der BR 11-00
Spurweite 1435 mm
Bauart 2'E-h3P
Zylinderdurchmesser3 x 520 mm
Kolbenhub 700 mm
Treibraddurchmes-

ser 1450 mm
Laufraddurchmesser 850 mm
fester Achsstand 5300 mm
Gesamt-Achsstand 19605 mm

Lange uber Puffer 23105 mm
Kesseliiberdruck 16 kg/cm?
Rostflache 4,87 m?
Verdampfungs-Heiz-
flache 224,07 m?
Uberhitzer-Heizfla-
che 819 m?
Heizflache gesamt 305,98 m?
Achsfolge des
Tenders- 22 -
Wasservorrat 28 m?
Kohlevorrat 13 t
Leermasse der Lok 99,60 1
Leermasse des
Tenders 29,69 t
Dienstmasse Lok u.
Tender 179,18 1
Reibungsmasse 85,00 t
Achsfahrmasse 17,00 t
Zugkraft am Radum-
fang (0,75 p) 23500 kg
Kleinster befahrb. 140 m
Krimmungshalbm,

Vinax 75 km/h

1 Maliskizze BR 11-00

2 Die fertiggestelite Lok 11-02 im Jahre 1941 bei
Henschel

als Baureihe 10-00 bezeichneten Fahr-
zeuge befriedigten hinsichtlich der
Laufruhe und Bogenlaufigkeit nicht so
recht. In den Konstruktionsbiiros wurde
an einer verbesserten Ausfiihrung die-
ses Loktyps gearbeitet. Es entstand die
2'Eh3-Mastodon-Lok. Weitere Auftrage
zum Bau der BR10-00 wurden kurzfri-
stig storniert.

Die Mastodon-Loks der neuen Bau-
reihe 11-00 wurden bei Henschel in
Kassel gebaut. 1941 erfolgte die Liefe-
rung der ersten beiden Maschinen. Mit
den Betriebsnummern 11-01 und 11-02
eingesetzt, beforderten diese Loks zu-
nachst ausschlielich Schnellziige.
Henschel baute 1942 weitere 8 Maschi-
nen dieser Baureihe (11-03 bis 11-10).
Aber auch die Skoda-Werke Plzen er-
hielten den Auftrag, 5 derartige Dampf-
loks (11-11 bis 11-15) herzustellen.
Weitere 7 Loks (11-16 bis 11-22) wur-
den bei Borsig in Auftrag gegeben.
1942 erfolgte die Auslieferung der
Loks 11-03 bis 11-10, denen erst 1943
die 11-16 bis 11-22 folgten. In den
Wirren des zweiten Weltkrieges sind
die bei Skoda gebauten Maschi-
nen nie nach Bulgarien gekommen.
Durch den Einbau der zweiachsigen
Drehgestelle erreichten die 17 Maschi-
nen tatsachlich einen wesentlich ruhi-
geren Lauf. Die erwarteten Verbesse-
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3 Die Lok 11-22 im Bw Sofia (April 1959)

4 Deutlich erkennbar ist das Drehgestell dieser
BR

5 Drehgestell des Tenders
6 Lok 11-22 vor der Zerlegung im Jahre 1977

Fotos: Verfasser (3), Sammlung Verfasser (3)

rungen zahlten sich beim Durchfahren
der Krummungen aus. Wahrend des
harten Betriebseinsatzes in den Kriegs-
jahren zeigten sich dann aber auch ei-
nige Mangel. Der Dampfdruck lieB sehr
schnell nach, so dal3 oft Schwierigkei-
ten entstanden, die vorgegebenen Lei-

Elektrifizierung in
Bulgarien

Auch in Bulgarien wird die weitere
Elektrifizierung des Eisenbahnnet-
zes verstarkt fortgesetzt.

Bis 1985 werden 700km Strecken
Fahrleitungen erhalten.

Vor genau 20 Jahren nahmen die
Bulgarischen Staatsbahnen mit in

10

stungen zu bewaltigen. Daruber hinaus
waren die inneren Pleuellager, aber
auch der hintere Pleuelkopf sehr stor-
anfallig. In den Jahren 1957 und 1958
bewaltigten diese Lokomotiven die
Beforderung von Kohle-Ganzziigen auf
der Strecke Bolschewik—Aldo-
mirowzi—Sofia. Die uberdurchschnitt-
lichen Belastungen bei Bewaltigung
dieser Leistungen fuhrten innerhalb der
beiden Jahre zu auBerordentlichen
starken VerschleiBerscheinungen. Da
diese Lokomotiven aber noch immer
nicht im Triebfahrzeugpark der BDZ zu
entbehren waren, erfolgte um 1960
eine Generalreparatur samtlicher Ma-
schinen in der Sofiaer Lokomaotivfabrik.
In den folgenden Jahren wurden die

den tschechoslowakischen Skoda-
Werken gebauten Triebwagen den
elektrischen Betrieb auf. Kurzlich ist
nun im Waggonbau Gorna Or-
jachowiza die Serienfertigung von
Elloks aufgenommen  worden.
Somit wird es moglich sein, die
standig steigenden Transporte auf
der Schiene mit einem wesentlich
geringeren Energieaufwand zu be-
waltigen.

vollig neu aufgebauten Maschinen
weiterhin im schweren Zugdienst ein-
gesetzt. Die meisten Loks der BR 11-00
waren im Bw Sofia beheimatet, einige
Maschinen gehorten zum Bw Plewen.
Durch die Traktionsumstellung wurden
diese Maschinen in den Jahren 1969
und 1970 uberflussig und auer Dienst
gestellt.

Die Lok 11-10 bleibt im bulgarischen
Eisenbahnmuseum fir die Nachwelt
erhalten. Somit wird diese rund
28 Jahre in Betrieb gewesene BR als
Vertreter der in Europa einmaligen
Mastodon-Konstruktion den Generatio-
nen von morgen ein Stuck bulgarischer
Technikgeschichte vermitteln.

Gegenwartig befordern die BDZ
etwa 12% aller Reisenden und rund
10% aller in Bulgarien hergesteliten
Waren. 1990 sollen es 21 bzw. 45%
sein.
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Seit 100 Jahren
fahren

in Berlin-Kopenick
StraRenbahnen

Noch nahezu vollstandig besteht im
heutigen Stadtbezirk Berlin-Kopenick
ein StraBenbahnnetz, dessen Anfange
auf eine Pferdeeisenbahn-Verbindung
zwischen Bahnhof und SchloRplatz aus
dem Jahre 1882 zuriickzufiihren sind.

Aus der

Entstehungsgeschichte

Im Jahre 1842 wurde mit der Inbetrieb-
nahme der Eisenbahn Berlin—Frank-
furt (Oder) auch der Bahnhof Copenick
eroffnet. Zwischen Bahnhof und Stadt,
die ihren Kern auf der Insel am Zusam-
menfiull von Dahme und Spree hat, lag
eine Entfernung von knapp 2km. Auf
dieser Strecke fuhr anfangs eine
Pferdeomnibuslinie. Sie wurde am
18. Oktober 1882 durch ein ca. 1,8km
lange und eingleisige Pferdebahn-
strecke vom Bahnhof zum SchloRplatz
abgelost. Die regelspurige Strecke war
verpachtet. Nach Ubernahme des
Pachtvertrages durch die Firma Veh-
ring & Wachter zu Beginn der 90er
Jahre wurde die Strecke zweigleisig
ausgebaut. 1895 waren die Arbeiten
beendet.

Der elektrische Betrieb

Die erste elektrische Straenbahn auf
damaligem Copenicker Stadtgebiet
wurde am 15. August 1901 durch die
Linie Niederschoneweide—Bahnhof-
stral3e Ecke Lindenstrae der ehemali-
gen Berliner Ostbahnen erdffnet. Ab
11. August 1803 verkehrte auch vom
Bahnhof Copenick mit einer Strecken-
verlangerung zum Depot in der Ma-
rienstrale  (heute  WendenschloR-
strafle) Ecke Charlottenstrale die Elek-
trische. Noch am 2. Oktober des glei-
chen Jahres wurden auch die Strecken
nach Wendenschlo und zum Bahnhof
Spindlersfeld, wo die im Jahre 1892
eroffnete Stichbahn von Niederschone-
weide—Johannisthal (heute Schone-
weide) endete, in Betrieb genommen.
Auf diesem 6,85km langen Strecken-
netz (Gleislange 13,5km) wurden nach
dem Sommerfahrplan von 1904 /2/
folgende Linien betrieben:

Bahnhof Copenick—WendenschloR
(alle 60 Minuten)

Bahnhof Copenick— Marienstr. (Depot)
(alle 15—20 Minuten)

Bahnhof Coépenick—Bahnhof Spind-
lersfeld (alle 30 Minuten)

Bahnhof Spindlersfeld—Wendenschlo3
(9mal taglich)

Bahnhof Spindlersfeld—Marienstr.
(Depot) (etwa alle 60 Minuten)

Die Ubernahme der

Friedrichshagener StraBenbahn

Im Jahre 1906 kaufte die Copenicker
Straenbahn die meterspurige Fried-
richshagener Strallenbahn auf. Die
1,5km lange und eingleisige Strecke
zwischen dem Bahnhof Friedrichsha-
gen und dem Muihlenweg (heute Josef-
Nasrocki-Stralle) in der Nahe des
Seebades am Muggelsee wurde um-

gespurt und elektrifiziert. Die Bahn
durch die fruhere FriedrichstralRe
(heute - Bolschestrafle), wurde am
15. Mai 1891 in Betrieb genommen. Bis
zum Jahre 1894 waren neben den Pfer-
den wechselweise auch drei Dampf-
lokomotiven im Einsatz. Am 1. Januar
1895 wurde die Strecke Richtung Was-
serwerke am Muggelsee verlangert
und die Strecke in der FriedrichstralRe
zweigleisig  ausgebaut.  Zwischen
Copenick und Friedrichshagen entstan-
den Verbindungsstrecken, die am
16. Dezember 1906 eroffnet worden
sind.

Im darauffolgenden Jahr, am 10. Mai
1907, erfolgte die Inbetriebnahme der
StralBenbahnstrecke nach Mahlsdorf (an
der 1867 eroffneten ehemaligen Ost-
bahnstrecke Berlin—Kustrin) bis zum
dortigen Bahnhof. Zum Bahnhof Grun-
au an der 1866 eroffneten Berlin-
Gorlitzer Eisenbahn fuhr die erste Stra-
Renbahn am 11. Juni 1909. Mit dem
Bau der Strecke von Spindlersfeld nach
Adlershof endete die Streckennetzent-
wicklung der Stadtischen Stralenbahn
Copenick. Im Jahre 1913 betrug die
Streckenlange 27,39km und die Ge-
samtgleislange 45,79 km.

Auf diesem Netz wurden im Jahre 1914
folgende Linien betrieben:

1 Bahnhof Mahisdorf—Wenden-
schioR

2 Bahnhof  Copenick—Bahnhof
Grunau

3  werktags: Marienstrafe
(Depot) —Bf Spindlersfeld
sonntags: Wendenschlof3 —

Bahnhof Adlershof

1 Stralenbahnzug der Copenicker StralBenbahn.
Die Triebwagen hatten 20 und der Beiwagen
18 Langssitze.
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4  Bahnhof Friedrichshagen—
Wasserwerke Miiggelsee

5  Mahlsdorf Sud—Bahnhof Ad-
lershof

6  MarienstraBe (Depot)—Bahnhof

Friedrichshagen

7 Bahnhof Spindlersfeld—Bahn-
hof Friedrichshagen
10  Bahnhof Copenick—Marien-

strale (Depot) bzw. Wendenschlol
== Bahnhof Grinau—Fahre nach
WendenschloR (Pendelverkehr)

Obwohl zu anderen Strallenbahn-
betrieben enge Berihrungspunkte be-
standen, wurden keine durchgehenden
Linien betrieben. Nur zur StralRenbahn-
strecke  Bahnhof  Adlershof—Alt-
glienicke der Teitower Kreisbahnen, die
seit dem 5. Juni 1909 betrieben wur-
den, bestand eine Gleisverbindung zur
Uberfiihrung von Fahrzeugen zur
Werkstatt der Copenicker Stralenbahn.
Wenn zur regelspurigen 1912 eroffne-
ten Schmockwitz-Grunauer Uferbahn
noch ein durchgehender Betrieb mog-
lich gewesen ware, war ein derartiges
Vorhaben mit der meterspurigen und
1910 eroffneten UberlandstraRenbahn
nach Schoneiche durch die unter-
schiedliche Spurweite unmoglich. So
bestehen in Friedrichshagen seit 1914,
als die Schoneicher StralRenbahn von
Benzol- auf elektrischen Betrieb um-
gestellt wurde, zwei getrennte elektri-
sche StralBenbahn-Betriebe.

Die Kdpenicker StraBenbahn
wurde aufgeldst
Mit Grindung der Einheitsgemeinde
GroR-Berlin im Jahre 1920 wurde die
ehemalige selbstandige Stadt Copenick
Zentrum des neugebildeten Stadt-
bezirks Berlin-Kopenick. Auch der Stra-
Renbahnbetrieb wurde vereinheitlicht,
die Stadtische StralRenbahn Copenick
ging in der Berliner StraRenbahn auf.
Sichtbarer Ausdruck war die Einord-
nung der ehemaligen Copenicker Li-
nien in das Nummernschema Berlins:
183 Bahnhof Mahlsdorf—Wenden-
schlo
(1922 in Linie 83 umbenannt)
86 Berlin Kopenick—Bahnhof Grunau
85 Bahnhof Friedrichshagen—Was-
serwerk
(1922 eingestellt)
184 Bahnhof Friedrichshagen—Alt-
glienicke
(1922 in Linie 84 umgenannt und 1923
bis zum Wasserwerk verlangert.)

Mit diesen Liniennummern bildet die
StraBenbahn noch heute das Grund-
gerist ihres Netzes.

12

Schonercher
Straflenbahn

B Friedrichshagen "°'

-

= Erkner

I

Teltower
Kreisbahnen

Bf Grunau

Capenick

2 Das Depot der Copenicker StraBenbahn in der
MarienstraBe (heute WendenschloBstrafie).
Heute ist diese Anlage Teil des Betriebsteiles
Kopenick des Kombinatsbetriebs StraBenbahn.

3 Im Jahre 1913 wurden 8 geschlossene Trieb-
wagen dieses Typs beschafft.

4 Triebwagen 57, ein Schienenreinigungswa-
gen, befahrt die Lange Brucke in Copenick, rechts
das Kopenicker SchioB.

1925 Krankenhaus

c06!

Muhle

Kopenick

Wendenschloli
191

Schmockwitz-Grunau
Uferbahn

ny,

S’Gf/}
%,
Ly

Strasseabahn-Nepot — Waricostrasse

5 Der Anstrich der Fahrzeuge war anfangs grun
(s. a. Rucktitel} wechselte dann zu elfenbein. Das
Bild ist wahrend des ersten Weltkrieges auf-
genommen worden, Frauen wurden im Schaffner-
dienst eingesetzt.

Fotos: Sammiung J. Kubig, Berlin
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' Nach Ubernahme der Schmockwitz—
Grunauer Uferbahn wurde 1926 die
Linie 86 nach Schmockwitz verlangert.
In den 20er Jahren erfuhr das Netz
noch zwei Erweiterungen. Im Jahre
1925 fuhr erstmals die StraRenbahn
zum Krankenhaus Kaopenick. 1929
konnte man von Friedrichshagen nach
Rahnsdorfer Mihle (Strandbad Mig-
gelsee) fahren, :

Die Stralenbahn hat in der Geschichte
des Verkehrswesens des Stadtbezirks
Berlin-Kopenick eine groRe Rolle ge-
spielt. Es ist also nicht zufallig, dal® im
Festzug zur Erdéffnung der Festwoche

.,,Kopenicker Sommer”, die alljahrlich
Ende Juni begangen wird, ein histori-
sches StraBenbahnfahrzeug inzwi-
schen seinen festen Platz hat.

Traditionen werden groR geschrieben

Der Gedanke zum Aufbau eines sol-
chen Triebwagens entstand um die
Jahreswende 1967/68. Mit Hilfe der
damaligen Berliner Verkehrs-Betriebe
(BVG), dem heutigen Kombinat Ber-
liner Verkehrsbetriebe (BVB}, und den
Organisatoren der Festwoche, allen
voran der Stadtbezirksbirgermeister,
haben das Markische Museum als
Rechtstrager des aufzubauenden Fahr-
zeugs und die Mitglieder der damaligen
Arbeitsgemeinschaft 1/11 , Kleinbahn-
freunde” (heute ,,Verkehrsgeschichte")
des DMV in einer einjahrigen intensi-
ven Arbeit aus dem Arbeitstriebwagen
A 277" den historischen Triebwagen 10
der ehemaligen Stadtischen StraRen-
. bahn Copenick nachgebaut. Bei Beginn
der Arbeiten war kein originales Fahr-
— ’ ' s zeug der Copenicker StralRenbahn
5 mehr im BVG-Bestand der Hauptstadt.
: i Darum wurde ein Fahrzeug gewahlt,
daR dieselbe Wagenkastenform hatte.
Der gewéahlte Wagen stammt von der
GroRen Berliner StraRenbahn und war
urspriinglich vom Typ Neu-Berolina. Er
hatte nachtraglich ein anderes Fahr-
gestell erhalten. Das urspringliche
Aussehen des Fahrgestells des
Copenicker Wagens wurde durch eine
Holzverblendung angedeutet. Am
21. Juni 1969 war es dann soweit. An
der Spitze des Festumzuges fuhr erst-
mals ein historischer StralRenbahn-
wagen.

Quellenverzeichnis

/1/ Armknecht, Otto: Die Stadtische Stralenbahn
Copenick; Eisenbahntechnische Zeitschrift fur das Ge-
samtgebiet der Vollbahnen, Kieinbahnen und Straien-
bahnen; 11 {1905), Hefte 2, 4

/2/ Geschaftigsberichte der Copenicker Strafienbahn,
zitiert in /3/

/3/ —:Die StraBenbahn in Copenick; Berliner Verkehrs-
Blatter, /Berlin-West/ 11 (1964) H. 12, §. 148157

/4/ Hengsbach, Arne und Kramer Wolfgang: Die Fried-
richshagener Stralenbahn; Berliner Verkehrs-Blatter
/Berlin-West/ 14 (1967) H. 11, Seite 175173
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Kurz-
meldungen

Bw Berlin-Schoneweide

Zum Bestand des Bw Berlin-
Schoneweide gehorten Ende
Juni 1982:

524669 (k), 522614 (k), 52 6666
(R), 528100 (E), 528074 (k),
528170 (k), 528139 (E), 528023
(k), 528066 (E), 503145 (k),
503604 (k), 503647 (k), 50 3526
(E), 503628 (R), 523410 (k) und
521360 (E)

Die Heizlok 010529 wird wahr-
scheinlich zu Beginn der Win-
terrmonate durch die 441101
abgelost.

Legende: k - kalt abgestellt,

E ~ im Einsatz, R = Reservelok.
Se./Bst.

Bw Halle G

Obwohl schon seit langerer
Zeit vom Bw Halle G keine
Dampfloks mehr fur Planlei-
stungen eingesetzt werden,
sind hier nach wie vor einige
44er und 52er vorhanden.
Derzeit sind in Halle G die

52 1538 (ex Bw Altenburg) und
528033 (ex Bw Roblingen) fur
Heiz- und Reservedienste
beheimatet. Vor kurzem wurde
die als Heizlok genutzte 52 1288
(ex Bw Lutherstadt Wittenberg)
zerlegt. Der Einsatzstelle Mer-
seburg des Bw Halle G sind die
zu Dampfspendern umgebau-
ten Loks 44154 und 44 2722 fir
Heizzwecke zugeordnet wor-
den.

Ja.

Bw Halberstadt

Zu den im Heft 6/82 veroffent-
lichten Angaben folgende
Erganzungen:

Das Bw Halberstadt setzt die
Loks 503556, 50 3570, 50 3700,
503579, 503557 und 503662 im
Streckendienst planmaRig ein.
Als Reserveloks stehen die
503512 und 503501 zur Ver-
fugung.

Der Giterzug 54774 (Magde-
burg-Rothensee ab 7.39 Uhr, an
Oschersleben 9.00 Uhr, an
Halberstadt 10.35 Uhr) wird
taglich mit einer Lok der BR
50.3 gefahren. Ferner wird auch
der D 649 zwischen Wer-
nigerode und Halberstadt mit
dieser BR bespannt.

Fur Heizzwecke ist in der Ein-
satzstelle Oschersleben die
kurzlich aus dem Raw Meinin-
gen eingetroffene 44 2504
vorhanden.

Sp.

14

Bw Nossen

Seit Fahrplanwechsel werden
die Personenziige 7766 und
7771 wieder mit Diesellokomo-
tiven bespannt. Dafiir verkeh-
ren die Personenziige 4733 ab
Nossen bis MeiRRen und die
Personenziige 7774 sowie 7777
zwischen Dobeln und Leisnig
mit der BR 50.

Zu den bereits im Heft 4/82

2

veroffentlichten Guterzuglei-
stungen kommt noch ein in der
Regel nach dem Personenzug
4734 verkehrender Glterzug
auf dem Streckenabschnitt
MeilRen—Nossen hinzu. Ferner
wird auch der Personenzug
15768 zwischen Riesa und
Nossen mit der BR 50 be-.
spannt.

Ru.

Bw Saalfeld,

Einsatzstelle Goschwitz

In der Einsatzstelle Goschwitz
sind z. Z. vorhanden: 411125
(wartet auf LO), 411130 (Re-
serve), 411150 (Einsatz),
411180 (Einsatz), 411225
(Einsatz) und 411273 (Reserve).
Die als Heizlok verwendete
011514 wurde im Juni 1982 an
das Bw Sangerhausen abgege-
ben. Auch dort wird sie fur
Heizzwecke eingesetzt.

Seit Anfang Juli werden weitere
Leistungen mit der BR 41 bewal-
tigt. Dazu gehoren die Ziige:
5005/5018 (Strecke 560) und
6017/6018 (Strecke 550). Ver-

kehrstage beachten! Hinzu
kommtdas Guterzugpaar Gosch-
witz—Stadtroda (tgl. ca.

16.30 Uhr ab Goschwitz, ca.
17.40 Uhr ab Stadtroda).

Dre.

Bw Oebisfelde
Dem Bw QOebisfelde wurden
kirzlich die hauptuntersuchten

1 Die 204016 in Merseburg

2 AnlaBlich des 60jahrigen Be-
stehens der Strecke Salzwedel —
Arendsee fuhr am 27. Juni 1982
zwischen diesen Stadten ein Son-
derzug mit der Lok 411074 vom Bw
Oebisfelde. Fir viele Eisenbahn-
freunde wurde die Fahrt zu einem
Erlebnis. Maligeblichen Anteil an
der Vorbereitung dieser Veranstal-
tung hatte die AG 7/64 des DMV
der DDR.

Fotos: U.Janeck, Mucheln (1), B. Haber-
mann, Salzwedel (1)

Loks 411025 und 411289
zugefiihrt. Die Lok 411062
wurde vom Bw Gusten nach
Oebisfelde umgesetzt. Somit
stehen dem Bw Oebisfelde

11 Lokomotiven der BR 41 zur
Verfugung, von denen taglich
8 Maschinen verkehren. Ge-
legentlich sind auferdem die
503690 und 503704 anzutref-
fen. Im Sommerfahrplan-Ab-
schnitt werden nur noch die
Pers®nenzuge 6446, 6450, 6454,

8432 und 9402 in den genann-
ten Relationen bespannt.
Ferner fahrt der D 447 zwischen
Oebisfelde und Magdeburg
wieder mit der BR 41.

K.-H.S.

Bw Giisten

Erganzend zu den im Heft 6/82
veroffentlichten Angaben
folgende Hinweise: Diesem Bw
wurden kurzlich zugeordnet:
411303, 441231 und 44 1623.
Folgende Ziige verkehren
Dampflokomotiven des Bw
Gusten: P 3222 Sangerhau-
sen—Lutherstadt Wittenberg,

P 3496 Lutherstadt Witten-
berg—Kothen, P 9514
Kothen—Gusten, P 3498 Des-
sau—Gusten (nur So), P 6251
Schonebeck —Aschersleben,

P 3221 Giisten— Sangerhausen,
P 6342 Aschersleben—Schone-
beck, P 6257 StalRfurt—
Aschersleben, P 3223 Schone-
beck— Sangerhausen und

P 3226 Sangerhausen—
Schonebeck,

Gr.

BR 204

Neben der betriebsfahigen
Museumsmaschine 204 001
sind flr Heiz- und Trafozwecke
noch folgende Loks vorhanden:
204 016 (Guterbahnhof Merse-
burg) und 204 023 (Leipzig-
Leutzsch). Auf den Bahnhofen
Bitterfeld, Dresden Altstadt und
GrofRkorbetha befinden eben-
falls stationar aufgestellte Loks
dieser BR.

Ja.

Bw Rostock Seehafen

Ab 1. Januar 1982 bestehen in
Rostock zwei Bahnbetriebs-
werke. Neben dem traditionellen
Bw Rostock ist nun das neue Bw
Rostock Seehafen hinzugekom-
men. Hier sind Lokomotiven
der BR 102, 105/106, 111 und
118 beheimatet. Vorerst werden
in diesem Bw hauptsachlich
Rangierloks stationiert. In der
Perspektive sollen hier aber auch
Loks fir den Streckendienst
stationiert werden.

Hm.

012204 nicht mehr im Bestand
Die Lokomotiven 012204,
503014, 521423 und 522093
wurden in die BRD verkauft.
Die Maschinen verlieBen am
23. Juli 1982 die DDR.

M.Sch.
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Werner Drescher (DMV),
Jena

Viel
war zu sehen

Fahrzeugschau,
Modellbahn-Ausstellungen
und Traditionsfahrten

in Erfurt

Nach etwa einem Jahr
Vorbereitungszeit fanden,
wie bereits berichtet wurde,
vom 5. bis 13. Juni 1982
zahlreiche Veranstaltungen
anlallich der Jubilden
,,100 Jahre Eisenbahndirek-
tion Erfurt” und ,,135 Jahre
Eisenbahn in Erfurt” statt.
Die ersten Gedanken dazu
entstanden schon vor etwa
zwei Jahren. Konkreter
wurde die Vorbereitung,
nachdem von Mitgliedern
der AG 4/1 Erfurt der Vor-
schlag unterbreitet wurde,
die Veranstaltungen im
Bahnhof Erfurt West, Aus-
gangspunkt der friheren
Nebenbahn nach Nottleben,
durchzufihren. Auf dieser
ab 11.November 1926
betriebenen Strecke wurde
am 24, September 1967 der
Reiseverkehr eingestellt.
Heute dient sie noch als
AnschluRbahn bis Erfurt-
Bindersleben dem Guterver-
kehr. Seit 1976 wird der
Abschnitt Erfurt Hbf—Ber-
liner StraRBe fir den offent-
lichen Personennahverkehr
genutzt,

Aufgrund der verkehrsgun-
stigen Lage des Bahnhofes
Erfurt West, dem noch
vorhandenen Nebenbahn-
charakter und der Tatsache,
dal3 Zugfahrten den Aus-
stellungsbetrieb kaum
storen, handelt es sich um
ein fur diese Zwecke ideales
Objekt. Am 17. und 18. April
1982 wurden wahrend eines
Arbeitseinsatzes ca. 500
Stunden geleistet, um Gleise
zu saubern, Busche zu roden
und das gesamte Gelande
von Unrat zu befreien. Die

Bahnmeisterei Erfurt tiber-
nahm die gesamte Durch-
arbeitung der Gleise, Kolle-
gen der Hochbaumeisterei
setzten Gebaude instand.
Aber auch andere Dienst-
stellen der DR unterstiitzten
aktiv die Vorbereitung.

Erfurt West

war Anziehungspunkt

Ab 2. Juni 1982 wurden die
Fahrzeuge aufgestellt und
hergerichtet. Drei Tage

spater konnte die Ausstel-
lung eréffnet werden. Die
Museumslokomotiven

E 7710, 57 3297, 956676,
93230, 58261 und 01005
fanden grofRen Zuspruch. In
einem hervorragenden
Zustand préasentierte sich
erstmalig der Offentlichkeit
ein gedeckter Guterwagen
der Bauart G 04 der frihe-
ren KPEV. Von der DR
wurden folgende Lokomoti-
ven zur Verfugung gestelit:

.
951027 (Traditionslok Bw
Probstzella), 010517 (Reser-
velok Bw Saalfeld), 440104
(Traditionslok Rbd Erfurt),
E 44044 (Rangierlok Bw
Erfurt) und die Lok 58 3047
(Traditionslok Bw Glau-
chau). Hinzu kam die ehe-
malige DR-Lok 916580 der
Industriebahn Erfurt, die
von Mitgliedern der AG 4/6
Erfurt sorgsam fir diese
Ausstellung hergerichtet
worden war. Vor dem

1 Bereits vor dem Empfangs-
gebaude des Erfurter Hauptbahn-
hofes war die ehemalige Industrie-
bahnlok der Torgauer Hafenbahn,
die von Henschel im Jahre 1936 mit
der Fabrik-Nr. 23061 urspriinglich
an eine Berliner Sprengstoffabrik
geliefert wurde, zu sehen. Von 1945
bis 1965 gehorte sie zum Raw
Engelsdorf und kam anschliefend
zur Torgauer Hafenbahn. Tausende
Besucher der Blumenstadt wurden
bereits hier auf die zahlreichen
Veranstaltungen zu den Jubilaen
aufmerksam.

2 Die Traditionslok 951027 in
Erfurt West.

Fotos: |. Migura, Berlin

Erfurter Hbf stand eine
dreiachsige Naldampflok
der Torgauer Hafenbahn.
Sie wurde von der AG 4/63
Erfurt erworben und befin-
det sich in deren Besitz.
Neben diesen Lokomotiven

15
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aktuell

kamen auch andere Fahr-
zeuge zur Ausstellung. Eine
.besondere Attraktion war
der Kinowagen, der noch
planmaBig bis in die 60er
Jahre Schnellztigen beige-
stellt wurde. Anschliefend
gehorte das Fahrzeug zum
Werbezug der Rbd Erfurt.
Mitglieder der AG 4/6
haben das Fahrzeug fir die
Ausstellung hergerichtet.
Wahrend der Ausstellung
wurde der Offentlichkeit der
Film ,, Traktion mit Tradi-
tion gezeigt. Die Zahl von
rund 4000 Besuchern zeigt,
wie groB das Interesse war.
In einem modernen Bahn-
postwagen des UIC Typs Y
war eine Ausstellung uber
die Entwicklung und Arbeit
der Bahnpost zu sehen. Ein
weiterer Bahnpostwagen
alterer Bauart diente dem
Souvenirverkauf. SchlieR3-
lich sahen die Besucher
auch einer vermutlich auf

gen, kann somit die Mu-
seumslok 55669 vorerst
nicht betriebsfahig aufgear-
beitet werden.

Da aber dank der groRziigi-
gen Traditionspflege in
unserem Staat genugend
betriebsfahige Dampflo-
komotiven zur Verfligung
stehen, konnten fiir die
Traditionsfahrten die Lo-
komotiven 94 1292 und
741230 eingesetzt werden.
Bei Jubilaumsfahrten ver-
gangener Jahre fehlte meist
ein passender Wagenpark.
Diesmal stelite das Ver-
kehrsmuseum Dresden vier
Bi-Wagen alterer Bauart
bereit. Die Fahrzeuge wur-
den von den AG 4/3, dem
Bww Erfurt und dem Raw
Delitzsch, AulRenstelle
Gotha, in den entsprechen-
den Zustand versetzt.

Mit diesem Zug fanden

66 Fahrten zwischen Erfurt
Nord bzw. Erfurt Hbf und

dem Fahrgestell einer Erfurt West statt. Er wurde

Lokomotive der friheren von etwa 12000 Fahrgasten
3 Dieser Schneepflug hat den Eisenbahnhistorikern schon viel Kopfzerbre- g

preuBischen Gattung P 4? chen bereitet. Vermutlich wurde er auf dem Fahrgestell einer P 4? auf- benutzt.

aufgebauten Schneepfluq, gebaut. Es ist nicht ausgeschlossen, daf} es sich dabei um die Lok ,,Danzig

der viele Jahre in WeiRen- 1909" der ehemaligen KPEV gehandelt hat. Sollte der eine oder andere Weitere Vorhaben

feld gute Dienste leistete. Eisenbahnfreund weiterhelfen konnen, waren die Erfurter Freunde dankbar sind geplant

Die ausgestellte Draisine Mit diesem Zug ist der

wurde von der Bahnmeiste- Grundstein fir einen

rei Mihlhausen zur Ver- eventuell planmaBigen

figung gestellt. Zahlreiche ldee, einen Zugbetrieb entsprechenden Dienststel-  Iraditionsbetrieb in der

Besucher konnten sie zur zwischen Erfurt Hbf bzw. len der DR stimmten dem Zukunft gelegt. Vorgesehen

Fahrt duT,Ch das Ausstel- Erfurt Nord und Erfurt West  zu, und das Raw Meiningen ISt dal im nachsten Jahr an

lungsgelande nutzen. aufzunehmen. In Uber- konnte mit den Arbeiten mindestens 10 Wochenen-
einstimmung mit dem beginnen. Im Verlaufe der ~ den ein soicher Betrieb

Auch Modellbahnfreunde Verkehrsmuseum Dresden  Untersuchungen stellte sich  stattfindet. Der Bahnhof

kamen auf ihre Kosten wurde dann der Vorschlag ~ jedoch heraus, dal® der Erfurt West soll weiterhin

Im Rahmen des Jubildums unterbreitet, diese Zigesmit  Kessel auf Grund der Ma- der Mittelpunkt fur diesen

fanden von der AG 4/33 der 55669 zu bespannen. terialalterung nicht mehr zv  raditionsbetrieb sein. Zwei

Erfurt im Reichsbahnamt Dazu muBte dieses Fahr- reparieren ist. Trotz aller Exponate, der bereits ge-

und von der AG 4/50 im zeug wieder betriebsfahig dankenswerten Initiativen, ~ Nannte Schneepfiug und

Schuhkombinat ,,Paul hergerichtet werden. Die vor allem des Raw Meinin-  der Kinowagen, werden der

Anfang einer standigen

Schafer” Modelleisenbahn-
Ausstellung zur Eisenbahn-

Ausstellungen statt. Beide

i i eschichte sein.
gget;trs‘igun:ﬁlgf;:g:gn - Gerettet gbschlﬁe[?.endI sei festge-
isse i
i i > p tellt, lle V! Itun-
ihrer Arbeit auf der zentra- Wie bereits erwihnt, zahite zu den in Erfurt West oo ei:ZBgf.t: e
len Festveranstaltung des der Offentlichkeit gezeigten Fahrzeugen auch eine Ghindin Ratsan Alletnsar
Ministeriums fiir Verkehrs- éltere Draisine, die bereits vor mehreren Jahren in Ig-"ahrzeu ausstell'un il
wesen zum Tag des Eisen- Miihlhausen abgestellt worden war. Buchstiblich in fast 50 0%0 Besuche? ok
bahners in Erfurt. letzter Minute konnte das Fahrzeug gerettet werden. lotabon Aussatollon st.a
Wenige Minuten bevor es in Miihlhausen fiir die ol -
Traditionsbetrieb Uberfithrung nach Erfurt vorbereitet wurde, hatten ; 3
= ; 1 diesellokbespannte Zuge
war sehr gefr Kollegen der Bahnmeisterei Miihlhausen mit dem : 3
sehr gefragt eingesetzt werden, um die
Im Zusammenhang mit Zerlegen dieses Old-Timers begonnen. Die bereits A
g " 3 Besucher nach Erfurt West
dem Vorschlag, in Erfurt ak_»geba.uten Teile wurden wlodef ang“aschwonﬁt, und sax Baaai.
West die Fahrzeugschau zu die Draisine konnte nach Erfurt iiberfiihrt werden.

organisieren, entstand die
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Bild 1 Bevor die 94 1292 die Reise nach Erfurt
antrat, wurde sie von Mitgliedern der AG
Friedberg”, Suhl, auf Hochglanz gebracht.

Bilder 2—6 Der Traditionsbetrieb zwischen
Erfurt Hbf, Erfurt Nord und Erfurt West mit den
Lokomotiven 941292 und 74 1230 wurde Anzie-
hungspunkt fur jung und alt. Trotz groRBer Hitze
nahm der Ansturm nicht ab. Wer eine Pause
einlegen wollte, konnte dies unter Sonnenschir-
men ganz in der Nahe der Dampfeisenbahn tun
(Bild 3}). Auch fur Kinder wurde diese Veranstal-
tung ein bleibendes Erlebnis (Bild 6).

Fotos: R. Heym, Suhl (1), J. Nagel, Berlin (5}
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Fahrzeugschau
Erfurt

Bild 1 Die Traditionslok 440104,
die noch vor kurzem im schweren
Guterzugdienst anzutreffen war.

Bild 2 Aus Glauchau kam die Lok

583047,
2

Bild 3 Ein reizvolles Motiv fir
Fotofreunde entstand mit der Mu-
seumnslokomotive 573297 vor dem
Empfangsgebaude in Erfurt West,

Bild 4 Die ehemalige Privatbahnlok
916580 der fruheren limenau-GroR3-
breitenbacher Eisenbahn war ein
Vertreter der zahlreichen Loktypen,
die 1949 von der DR ubernommen
worden sind,

Bild 5 Erst kirzlich wurde die
93230 des Verkehrsmuseums
Dresden &uBerlich wieder im Raw
Meiningen hergerichtet.

Bild 6 Die 941292 in Schleusingen,
wenige Tage vor der Fahrt nach
Erfurt.

Bild 7 Neben der Traditionslok
951027 ist rechts im Bild ein inter-
essanter Schneepflug zu sehen. Er
entstand vermutlich auf einem ver-
kiirzten Fahrgestell einer preuBischen
P 42und war viele Jahre in WeiRenfels
beheimatet. Auch dieses Fahrzeug
bleibt erhalten.




Sahn aktuell

Bild 8 Die E7710. Uber sie berich-
teten wir im Heft 6/82 ausfuhrlich.,

Bild 8 Die 119015 als Vertreter der
modernen Traktion.

Bild 10 ,,Lokhilfe" fir die Deutsche
Reichsbahn! Ein HO-Umbaumaodell
aus der Werkstatt von Peter Reichardt,
Erfurt.

Fotos: R. Heym, Suhl (1), J. Nagel, Berlin
9



Bahn mosaik

Dipl.-Ing. Dietmar Imig (DMV),

Greifswald

Gemeinschaftsanlage 2 5 e
in HO ——.
zweigleisige Hauptbahn

mit Binnenhafen

Heimanlage in N
eingleisige Hauptbahn

Auch im Norden unserer Republik
sind die Modellbahnfreunde unseres
Verbandes aktiv dabei, Anlagen zu
bauen. Besonderes Interesse fanden
in der letzten Zeit auf Ausstellungen
zum einen die Gemeinschaftsanlage
der AG Greifswald und zum anderen
auch die Heimanlage von Freund
Gunter Brakhahn.
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Gemeinschaftsanlage
der AG Greifswald
NenngroRe: HO/HO,,,
Abmessungen:
4400mm x 1200 mm

Die Mitglieder der Arbeits-
gemeinschaft Greifswald
haben fur ihren Anlagenbau
nur einen Raum von

4,50m x 3,50m. Da aus die-
sem Grund den nunmehr
30 Mitgliedern und 13 Ju-
gendlichen der Bau einer
grofReren Anlage nicht
maoglich ist, wird abwech-
selnd an drei kleinen Ge-
meinschaftsanlagen gear-
beitet. Die HO-Anlage der
AG soll im folgenden vor-
gestellt werden.

- Das Motiv der

4,00m x 1,20m groBen
Gemeinschaftsanlage ist
eine kleinere Industriestadt
mit einem Binnenhafen, die
im Norden unserer Republik
liegen konnte und von einer
zweigleisigen Hauptbahn
erschlossen wird. Emp-
fangsgebaude und Hoch-
bauten in der Nahe des
Bahnhofes entstanden
deshalb im Stil der Jahr-
hundertwende bzw. 20er
Jahre aus handelsublichen
Gebaudebausatzen. Um bei
dem relativ geringen Platz
einerseits verninftige
Zuglangen und andererseits
auch einen einigermalen
abwechslungsreichen
Betrieb durchfuhren zu
konnen, wurde bei der
Gestaltung des Gleisplanes
und des Gelandes folgender
Weg eingeschlagen:

Vom Bahnhof sind lediglich
die linke Ein- und Ausfahrt
mit den Bahnsteigen und
einer Bahnsteighalle sicht-
bar dargestelit worden. Die
Gleise fuhren unter dem
quer liegenden Empfangs-
gebaude und der in der
oberen Etage aufgebauten
Altstadt hindurch. Sie

1 Der rechte Bahnhofskopf mit
Lade und BahnhofstraBe. Die Hin-
tergrundkulisse wurde vom An-
lagenbauer selbst gemalt.

2 Reger Betrieb auf der Ladestrale
am Binnenhafen,

Fotos: W. Danitschek, Greifswald
Bild 1 Anlage Gunter Brakhahn
Bild2 Anlage AG Greifswald

AG Greifswald, Nenngréfle HO

Gemein

Schotterwerk  Heizwerk
1.
i J ‘l

spdter engebaute Gleise

+ + + » [rihere Glerstage

Straflenbahnhaltestelle  Straflenbahn HOm |

2400

erreichen erst am hinteren
Anlagenrand wieder die
eigentliche Strecke. Auf
Grund ihrer Lange und der
Unterteilung in zwei Block-
abschnitten wird so gleich-
zeitig der Zweck als ver-
deckter Abstellbahnhof
erfullt, Ein abwechslungs-
reicher Zugbetrieb wird
trotz der relativ einfachen
Gleisplangestaltung mog-
lich. Fur den Betrachter
entsteht so der Eindruck
eines Kopfbahnhofes.
Urspriinglich wurde PIKO-
Gleismaterial verwendet.

Inzwischen ist der linke
Anlagenteil mit dem sicht-
baren Gleisbereich bis auf
die AnschluRgleise des
Hafens auf Modelligleis
umgebaut worden. Dabei
erhielt der Bahnhof
7,5°-Weichen in den Zug-
fahrgleisen mit Unterflur-
weichenantrieben. Das
Schotterwerk ist durch ein
neues Gleis direkt mit der
Entladestelle am Hafen
verbunden. Dafir muBte die
ZufahrtstralRe zum Hafen
mit einer Bricke unterquert
werden. Dadurch konnen
die Bedienungsfahrten zum
Hafen jetzt unabhangig vom
ubrigen Zugverkehr erfol-
gen, was sich besonders
beim Ausstellungs-Betrieb
vorteilhaft auswirkt.

Zur weiteren Belebung der
Anlage fihrt vom Emp-
fangsgebaude eine me-
terspurige StraBenbahn in
Richtung Stadt. Mit Glas-
rohrkontakten und elektro-
nischem Zeitschalter ist ein
automatischer Pendelver-
kehr moglich. Der Wa-
genkasten des StraBen-
bahntriebwagens wurde auf
einem Fahrwerk der TT-V 36
aufgebaut. Die Stromzufuh-
rung erfolgt wie beim
Vorbild uber die Fahrleitung
und die kurzgeschlossenen
Schienen. Bedient wird die
Anlage uber ein Gleisbild-
pult. Der Einbau von Rund-
funktastensatzen machte
eine mechanische Ab-
hangigkeit zwischen den
Fahrstraen maoglich.

Es sind insgesamt vier
Fahrstrombereiche in
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Heimanlage Gnter Brakhahn (AG Greifswald) Nenngréfe N

150

Kulisse

800

Kulisse

1900

Feldbahn 4mm
Spurweite

A-Schaltung vorhanden. Die’

Anlage selbst wurde ent-
sprechend dem Anlagen-
motiv mit Formsignalen
ausgestattet. Die Ziige
werden Uberwiegend mit
Dampfloks bespannt. Schot-
terwerk und Entladebrucke
sind funktionsttichtig.
Schwerkraftbeladung von
Eisenbahnwagen und
Schiffen, aber auch das
Entleeren von Selbstentla-
dewagen konnen dermon-
striert werden. Wie aus dem
Gleisplan zu ersehen ist,
wurde vorbildgemal? auf
die Anwendung von Tunnel
verzichtet. Derartige Formen
der verdeckten Streckenfih-
rung sind bei allen An-
lagenneubauten der Mitglie-
der der Greifswalder Ar-
beitsgemeinschaft in den
letzten Jahren angewendet
worden. Dies hat sich
vorteilhaft auf den Gesamt-
eindruck der Anlagen
ausgewirkt und (berhaupt
erst die Gestaltung von
Anlagenmotiven nach
nordlichen Vorbildern des

22

Eisenbahngeschehens
unserer Republik ermog-
licht.

Heimanlage in

der Nenngrofie N

Seit 1975 baut Gunter
Brakhahn aus Greifswald,
von Beruf Mobeltischler
und zugleich Vorsitzender
der AG Greifswald des
DMV, an seiner nunmehr
dritten N-Anlage. Entwurfs-
grundlage war wiederum
der Gleisplan ,,Von Riech-
heim nach Meckerfelde”
aus dem Buch ,,100 Gleis-
plane HO/TT/N" von Ginter
Fromm aus der transpress-
Modellbahnbucherei. Nach
der Umgestaltung des
Gleisplanes blieb jedoch
nur noch das Grundprinzip
erhalten. Eine eingleisige
Hauptbahn in hiigeligem
Gelande wurde zur Strek-
kenverlangerung einfach
verschlungen und in zwei
Ebenen angelegt. Der
sichtbare Bahnhof ist auf
der oberen Etage im An-
lagenhintergrund angeord-

net. In der unteren Etage
der Anlage befindet sich
eine weitere eiagleisige
Hauptstrecke, die mit der
unter dem Bahnhof liegen-
den verdeckten Abstell-
anlage verbunden ist. Diese
Losung ermoglicht einen
interessanten Zugbetrieb.
Die vor der Anlagenkulisse
verlaufende Bahnhofstralle
1al3t sich geschlossen
abnehmen und macht so
den verdeckten Abstell-
bahnhof von oben her
zuganglich. Die Fahrstrom-
versorgung wurde als
kombinierte Ubergangs-
und A-Schaitung ausge-
fahrt. Belebt wird die An-
lage durch die fur den
Betrachter funktionstlichtige
Radarstation und eine
Feldbahn {4 mm Spurweite),
die das Schotterwerk am

vorderen Anlagenrand

bedient. Der Antrieb erfolgt
uber eine Gewindespindel,
die durch einen Schlitz in
der Gelandedecke zugéng-
lich ist. Samtliche Gebaude,
die Drehscheibe und die Tele-

grafenmasten sind Eigen-
bauten. 1981 baute Freund
Brakhahn die Anlage zu
einem Diorama um. Dabei
veranderte sich der Gleis-
plan geringfigig, und eine-
neue Hintergrundkulisse ent-
stand. Der verdeckte Bahn-
hof wurde hinter die Kulisse
verlegt. Vom oberen Bahn-
hof zweigt nun eine elek-
trisch betriebene Neben-
bahn ab, die hinter der
Kulisse endet. Gefahren
wird hauptsachlich mit
Fahrzeugen der Modell-
bahnindustrie. In eigener
Werkstatt entstanden in-
zwischen je eine BR 120 und
132, ein EDK sowie einige
Guterwagen. Ein Teil der
Straltenfahrzeuge entstand
durch Umbau handelsubli-
cher Fabrikate. Die An-
regung, die Anlage zum
Diorama umzubauen, erhielt
Gunter Brakhahn durch die
schon oft auf Berliner
Ausstellungen vorgestellte
Anlage des Modellbahn-
freundes Fischer.
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Ein vielseitig
verwendbarer
Motorantrieb
fir Modell-
bahnzubehor

Zum Bewegen von Schran-
ken, Signalen, Schuppento-
ren usw., aber auch als
Weichenantrieb sind oft
langsamlaufende Antriebe
erwunscht. Es soll hier eine
Maoglichkeit gezeigt werden,
mit einfachen Mitteln eine
solche Anlage zu bauen.
Das wesentliche Funktions-
element ist eine Gewinde-
spindel mit Mutter, die mit
der Welle eines beliebigen
Motors aus der Bastelkiste
im einfachsten Falle direkt
gekuppelt, besser jedoch
uber ein einfaches Schnek-
kengetriebe angetrieben
wird. Die Spindelmutter
bewegt in einer Geradfuih-
rung das eigentliche Stell-
glied, dessen Bewegung
von zwei Mikroschaltern
begrenzt wird. Die Mikro-
schalter mussen eine
Grundstellung besitzen, in
die sie immer wieder zu-
ruckgehen. Bild 1 zeigt
schematisch den mecha-
nischen Aufbau des An-
triebs, wobei die praktische
Anordnung der Funktions-
elemente beliebig abgewan-
delt werden kann. Der
Antrieb benotigt Gleich-
strom und wird uber einen
Umpolschalter (zweipoliger
Umschalter) bzw. ein ent-
sprechendes Relais um-
geschaltet. Nach dessen
Betatigung lauft er in seine
andere Endstellung und
bleibt dort stehen (Bild 2).
Je eine Diode ermoglicht
das Anlaufen in Gegenrich-
tung.

Die Bewegungsubertragung
erfolgt beispielsweise iber
einen federnden Stelldraht
von unten auf die Stell-
schwelle einer Weiche oder
uber Schnurzige, wobei
Umlenkrollen von Radio-
Skalenantrieben gute Dien-
ste leisten. So ist es auch

3_ - -1 \
! | Schraube

Motorwelle PO
i schalter
Sch edr( } Spinde( -
necken-
getriebe mutter

I

AR
YL

ATTRAN

A TR

——

I

'l' NSchieber

Gestell

+ ; * -
Anlauf Antrieb lauft
nach rechts nach rechts

Dioden
Motor-und
Mikro -
schalter

2 poliger
Umschalter
bzw: Relais

* -

rechte Endstellung

1 Mechanischer Aufbau des An-
triebs (schematisch)

2 Ablauf eines Umschaltvorgangs

3und 4 Ausfiuhrung mit Direkt-
antrieb der Spindel, Bewegungs-
ubertragung auf 2 Weichen

moglich, mit einem Antrieb
gleichzeitig beide Weichen
einer Gleisverbindung zu
stellen.

Der finanzielle Aufwand fur
die Bauelemente (Motor,
Mikroschalter, Dioden)
betragt etwa 10 bis 12 Mark.

F. Nabrich, Dresden
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Schaltungsvorschlag
fir Wendezug-,
Schiebe- und
Vorspann-
lokomotiven

Eine reizvolle Abwechslung
im Modellbahnbetrieb ist
die vorbildgetreue Darstel-
lung des beim groBen
Vorbild haufig anzutreffen-
den Wendezugbetriebes.
Auch ein nachgeschobener
Glter- oder Reisezug ver-
fehlt seine Wirkung auf den
Betrachter nicht. Dabei gibt
es aber Schwierigkeiten,
wenn der Zug richtig auf
spannungslosen Gleisab-
schnitten vor Signalen
halten soll. Mit einer ein-
fachen Diodenschaltung
lassen sich Triebfahrzeuge
und Steuerwagen so um-
rusten, dal® bei gemeinsa-
mer Fahrt nur das voraus-
fahrende Fahrzeug die
positive Fahrspannung von
der rechten Schiene ab-
nimmt. Voraussetzung ist
allerdings, daR durch ge-
eignete Steckverbindungen
oder stromfiihrende Kupp-
lungen eine betriebssichere
Steuerleitung durch den
Zug aufgebaut werden
kann. Soll der Zug in beiden
Fahrtrichtungen verkehren,
so sind zwei Steuerleitun-
gen erforderlich, wenn sich
an beiden Enden des Zuges
ein Triebfahrzeug befindet.
Bild 1 zeigt die Grundschal-
tung fiir einen Wendezug
mit Steuerwagen. Die so
geschaltete Lokomotive
kann allerdings fur sich
allein nur noch in einer
Richtung fahren. Bei Diesel-
lokomotiven, Triebwagen
und Elloks mul? das, zumal
im Ausstellungsbetrieb,
nicht unbedingt ein Nachteil

1 Schaltung tur Wendezug mit
Steuerwagen

2 Schaltung fur Doppeltraktion,
richtige Signalabhangigkeit nur in
einer Fahrtrichtung

3 Schaltung fur Doppeltraktion,
geeignet fur beide Fahrtrichtungen

4 Schaltung fir eine Dampflok
5 Zug in Dreifachtraktion
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sein. Durch den Einbau
eines zusatzlichen Schalters
1aRt sich aber auch die
universelle Einsatzfahigkeit
wiederherstellen.

Wird anstelle des Steuer-
wagens gemald Bild 1
ebenfalls ein Triebfahrzeug
verwendet, so entsteht eine
Schaltung fiir Doppeltrak-
tion (Vorspann- oder Schie-
bebetrieb), die aber nur in
einer Fahrtrichtung die
richtige Signalabhangigkeit
garantiert (Bild 2). Die
Schaltung nach Bild 3
vermeidet diesen Nachteil,
erfordert aber zwei durch-
gehende Steuerleitungen.
So ausgerustete Triebfahr-
zeuge sind in Doppeltrak-
tion freiztigig, z. B. fur
Triebwagenziige mit zwi-
schengestellten Beiwagen,
einsetzbar. Die Dioden D2
verhindern die Bildung
unkontrollierter Stromwege
bei ungewollten Kontaktun-
terbrechungen an Rad-
schleifern oder Steuerlei-
tungen.

Etwas groBer ist der Auf-
wand fur Dampflokomoti-
ven, die in der Regel an der
Zugspitze, aber auch am
Zugschlu® mit der Rauch-
kammer voraus fahren
sollen. Der bereits oben
erwahnte Schalter S (Bild 4)
ermaoglicht es, die Diode D1
zu uberbricken. In Stel-
lung 1 erhalt die Lok die
positive Fahrspannung Uber
die Steuerleitung, in Stel-
lung 2 dber ihre eigenen
rechten Radschleifer. Schal-
terstellung 2 ist also stets
fir die an der Zugspitze
fahrende Lok, Stellung 1 fur
alle gesteuerten Loks erfor-
derlich. Bild 5 zeigt ein
Beispiel fur einen Zug mit
Vorspann- und Schiebelok.
Ein'solcher Zug kann aller-
dings nur in einer Richtung
(Rauchkammer voran)
signalabhangig gefahren
werden, wahrend Rangier-
fahrten auch riickwarts
moglich sind. Weiterhin ist
zu beachten, dal} der Fahr-
strom aller Triebfahrzeuge
tber die rechten Radschlei-
fer des fiihrenden Fahr-
zeugs flieRt. Letztere mus-

sen also ausreichend be-
messen sein. Selbstver-
standlich ist wohl auch, dal}
in einem Zugverband nur
Triebfahrzeuge mit anna-
hernd gleicher Motorcha-
rakteristik verwendet wer-
den.

Vorstellbar ware nun noch,
den Schalter S durch ein in
geeigneter Weise fernzu-
steuerndes Kleinstrelais zu
ersetzen. Damit ergeben
sich interessante Moglich-
keiten fur das An- und
Absetzen der Schiebe- oder
Vorspannlok,

F. Nabrich, Dresden

sich jeder reinfinden.

Dazu benotigt man vier

1 A-Dioden SY 201 0.4, ein
Relais mit 4 Wechselschalt-
kontakten, das fur Dauerbe-
trieb mit 16 V Wechselstrom
ausgelegt sein mul. Bei
einem Gleichstromrelais
schaltet man einen Graetz-
gleichrichter vor. Es muf}
allerdings ein Relais ver-
wendet werden, das beim
Abschalten wieder in die
Ruhelage zuriickfalit.

Die Kehrschleife kann
wechselseitig befahren
werden. Bei Einrichtungs-
betrieb kann das Relais
wegfallen. Die Weiche muf3

RK L-
j- Bt p

'y # Trennab-

tK2 schnitt A
Kl
Trennabschnitt B
Rel,
01 | DZ]
16V~ 12V-

Automatische nach Ausfahrt aus der
Kehrschleifen- Kehrschieife mit einem
schaltung Schienenkonktakt wieder in

Seit Jahren arbeitet auf
meiner Anlage die Kehr-
schleifautomatik betriebssi-
cher. Fur den Anfanger ist
diese Schaltung ideal, und
bei geringsten elektro-
nischen Kenntnissen l‘<ann

Einfahrrichtung (gerade
oder abzweigend) umge-
schaltet werden.

Die Lok fahrt gerade in die
Kehrschleife. Die Dioden D;
und D, sind durchgédngig
geschaltet, wodurch der
Teilabschnitt A mit Fahr-
spannung versorgt wird. D,

und Dj sind gesperrt, womit
Teilabschnitt B spannungs-
los ist. Die Lok kann also
bis zum Trenngleis ,, T"
fahren, bis sie den span-
nungslosen Abschnitt B
erreicht. Bei Anderung des
Fahrspannungsreglers in
entgegengesetzter Richtung
bleiben die Dioden D; und
D, gesperrt, und D; sowie
D; versorgen den Ab-
schnitt B mit Fahrspannung.
Nun kann die Lok aus der
Kehrschleife ausfahren,
Durch Betatigung des
Schienenkontaktes K1
schaltet die Weiche auf
Abzweig. Gleichzeitig 1aRt
der Rickmeldekontakt RK
der Weiche das Relais
umschalten, so daf sich der
Vorgang in umgekehrter
Reihenfolge wiederholen
kann. Die Lok fahrt also jetzt
in anderer Richtung in die
Schleife. Diese Anlage
bedarf also nur der
Fahrtrichtungsanderung
mittels Fahrtransformator
auf dem Trenngleis ,, T".

R. Jenning, Berlin

MOROP-Kongref
im September

Vom 12. bis 18. September
1982 findet in Hannover
(BRD) der MOROP-KongreR?
statt. Der Deutsche Mo-
delleisenbahn-Verband der

_DDR ist ein fester Bestand-

teil dieser europaischen
Vereinigung. Die im DMV
bisher geleistete Arbeit
findet in diesem internatio-
nalen Gremium viel An-
erkennung. Bekannt gewor-
den sind seine Empfehlun-
gen uber die Normen
Européischer Modellbahnen
(NEM), die durch den Tech-
nischen Ausschul? unter Lei-
tung von Prof. Kurz (DDR) er-
arbeitet werden. Veranstalter -
ist der Bundesverband Deut-
scher Eisenbahnfreunde in
Hannover.

In einem der nachsten Hefte
werden wir Uber diese
Veranstaltung einen Pres-
sebericht veroffentlichen.
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Gerald Wohlfahrt (DMV),
Erfurt

Bauanleitung

fur einen
Wendezug

der NenngrofRe HO

Wendezluge sind aus unse-
rem Alltagsbild nicht mehr
hinwegzudenken. In der
Regel werden sie im Vorort-
verkehr von Ballungsgebie-
ten eingesetzt. Dazu gehort
beispielsweise auch der im
Mai 1976 eroffnete S-Bahn-
verkehr zwischen Erfurt Hbf
und dem Neubauviertel
Rieth, wo DB 13-Einheiten
mit Loks der BR 110 als
Wendezug verkehren. Da in
der NenngroRe HO der

DB 13 und auch die BR 110
von unserer Modellbahn-
industrie angeboten wird,
ist es durchaus maoglich, auf
Modellbahnanlagen einen
solchen Wendezug einzu-
setzen.

Fur die vorbildgerechte
Nachbildung eines derarti-
gen Zuges sind folgende
Fahrzeuge bzw. Einzelteile
erforderlich:

— eine Lok der BR 110

— eine DB-13-Einheit

— vier Radsatze mit Haftrei-
fen der BR 120,

— zwei Gluhlampen mit
Schraubfassung E5 1 x rot
1 % hell,

— eine rote Gluhlampe mit
Stecksockel,

— vier Dioden fur den
Lichtwechsel,

— 500 mm Lichtleitkabel,
Durchmesser 2 mm und

— 200 g Blei und isolierte
Kupferlitze.

Umbau der Lok

Zunachst wird das Lok-
gehause abgenommen.
Vorsichtig wird nun die
Ballastmasse aus dem
Gehause entfernt, die spater
noch durch anzufertigende
Bleiballaste zu ersetzen
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sind. Danach bauen wir von
einer Stirnseite den Licht-
leitsatz aus. Hier werden
nun in die beiden roten
Stirnlampen-Imitationen
Bohrungen (& 1,2 mm)
eingebracht. Als Nachstes
feilen wir in den Lichtleit-
korper rechts und links je
eine Vertiefung (Bild 1). Das
Lichtleitkabel wird jetzt in
zwei Stucke von etwa

150 mm Lange zerschnitten.
An jedem Ende entfernt

20

man etwa 2 mm von der
Kunststoffummantelung.
Diese beiden Enden stecken
wir von innen in die er-
wahnten Bohrungen und
arretieren sie mit etwas
PVC-Klebstoff. Es ist darauf
zu achten, da die Umman-
telung des Lichtleitkabels
gut mit der Gehauseinnen-
wand abschlief3t. Nun wird
der Lichtleitkorper wieder
vorsichtig eingesetzt und
mit Klebstoff befestigt.

Aus Alu-Blech fertigen wir
eine Gief3form nach Bild 2
und gief3en damit zwei

42 mm x 20 mm x 10 mm
groRe Bleistlcke. Der fur

/

die Verlegung des Lichtleit-
kabels erforderliche Platz
zum anderen Gehauseende
ist nun vorhanden. Nach
dem Giefen werden die
Bleikorper verputzt und mit
geeignetem Klebstoff im
Gehause befestigt. Jetzt
kann das Lichtleitkabel in
dem Winkel, der durch
Gehauseseitenwand und
Bleiballast gebildet wird,
zum anderen Gehauseende
verlegt und angeklebt
werden.

Im Fihrerhaus sollte das
Kabel etwas nach aulien
gedrickt werden, damit der
Motor Platz findet. Ist das
Lichtleitkabel verlegt,
schneiden wir die uberste-
henden Enden des Kabels
so ab, daR zwischen Ka-

<,

Alu-Deckplatten mit Zwin
0. Schroubstock gegen die

pressen

belende und innerer Ge-
hausestirnwand ein etwa

4 mm grofer Zwischen-
raum verbleibt.

Wenden wir uns nun dem
Umbau des Fahrwerkes zu:
In den Drehgestellen wer-
den die ublichen Radsatze
gegen solche mit Haftreifen
ausgetauscht. Dazu sind
zunachst die Stromabneh-
mer zu entfernen. Beim
Zusammenbau bleiben die
Kupplungshaken unberiick-
sichtigt. Die vier mit Haftrei-
fen ausgerusteten Radsatze
ermdoglichen eine hohere
Zugkraft der Lokomotive.
Nun werden die Lampen-

halter aus den Rahmen
heraus genommen. Dann
entfernen wir die in den
beiden Lampenhaltern
vorhandenen Bronzefedern,
die den Stecksockel der
Glihlampe mit einer Rah-
menseite verbinden. Durch
eine Diode fur den Licht-
wechsel wird die Verbin-
dung wieder hergestellt, In
einen Lampenhalter bohren
wir gemaR Bild 3 zwei
Locher von 2,1 mm Durch-
messer in die Blende. In
diesen Lampenhalter wird
die helle Glithlampe durch
eine rote ersetzt. Die Lam-
penhalter konnen dann
wieder eingebaut werden.
Es erfoigt nun der
Diodenanschliul an die
entsprechende Rahmen-

seite. Von der Kupferlitze
schneiden wir nun zwei
Stucke von etwa 100 mm
Lange ab und loten je einen
Draht an je eine Rah-
menseite. Spater wird damit
die Stromversorgung uber
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den Doppelstockzug zur
Lokomative hergestellt.
Der im Gehause vorhan-
dene Lichtleitkdrper mul}

nun mit einem Stiick Silber-
papier abgedeckt werden.
Die losen Enden des Licht-
leitkabels stecken wir
durch die Locher der an der
roten Glihlampe vorhande-
nen Blende und setzen das
Gehause auf. Zur besseren
Ubersicht sind alle bisher
geschilderten Arbeitsgange
noch einmal im Bild 4
dargestellit.

Umbau des Doppelstock-
zuges DB 13

Beim Schiebebetrieb zeigte
die DB 13-Einheit ein un-
sicheres Fahrverhalten. Es
macht sich deshalb erfor-

derlich, an den DB 13 nicht
nur an einer Stirnseite,
sondern am gesamten Zug
einige bauliche Anderungen
vorzunehmen. Hierzu zer-
legen wir den DB 13 in die
vier einzelne Wagen und
nehmen die Oberteile ab.
Danach werden die Be-
leuchtungseinrichtungen
und die beiden Kontaktble-
che ausgebaut. Dann kann
der Beleuchtungssatz wie-
der eingesetzt werden. Von
den Unterteilen entfernen
wir jetzt die Drehgestellzap-
fen und Druckfeder. Die
Drehgestelle werden an-
schlieend wieder mit

Schrauben M 2 am Unterteil
befestigt (Bild 4). Durch
diese Abanderung wird die
freie Beweglichkeit der
Drehgestelle verbessert.
Jetzt muf die Zugmasse
noch erhoht werden. Dazu
werden aus Stahlblech
sechs Masseteile mit den
Malen 30mm X 18 mm X
4mm und zwei mit den
Abmessungen 30mm X

18 mm x 6 mm angefertigt.
Diese Teile sollten dann mit
je einer Schraube M 2 an
den Oberteil-Stirnseiten
bzw. auf den Unterteilen
nach Bild 4 befestigt wer-
den. Der Zug ist nun bis auf

.den Steuerwagen und die

Verdrahtung, die zuletzt
erfolgt, fertig. Soll der Zug
durch Radien, die kleiner als
440 mm sind, laufen, so ist
es empfehlenswert, bei den
3achsigen Drehgestellen an
der Mittelachse den Spur-
kranz zu entfernen.

Widmen wir uns nun dem
Steuerwagen. Zunachst
wird die Spitzen- bzw.
SchiuBbeleuchtung ange-
bracht. In die Stirnwand
bohren wir nach Bild 5
entsprechende Locher. Fur
die beiden unteren Stirn-
lampen eignen sich die
Beleuchtungseinsatze des
PIKO-VT 135. Die beiden
Lichtleitsatze befestigen wir
mit etwas PVC-Klebstoff.
Auf einen Lampenring
wurde bewul3t verzichtet,
da insbesondere bei den
Steuerwagen des Baujahres
1951 die Lampenringe nicht
silbern, sondern grun oder
schwarz waren. Fur die
oberen drei Signallampen
verwenden wir drei 60 mm
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lange Lichtleitkabel mit
einem Durchmesser von
2mm. Das Lichtleitkabel wird
mit etwas PVC-Klebstoff be-
festigt, so da die beiden
Lichtleitkabel der Schiuf3-
beleuchtung bundig mit der
AuRenwand abschlieRen.
Die dritte Stirnlampe muf}
dann einen mm uberstehen.
Vorher sind jedoch noch
das RegelschluBsignal Zg 3
zu entfernen und diese
Flachen der Farbe des
Wagenkastens anzupassen.
Hierzu eignet sich gut
gruner Schultafellack. Jetzt
konnen Druckluftpfeife,
Scheibenwischer, Steuerka-
bel usw. nach Bild 5 ange-
bracht werden. Anschlie-
Rend folgt der Einbau samt-
licher Glihlampen fur die
Stirn- bzw. SchluBbeleuch-
tung in das Steuerwagen-
unterteil. Hierzu sind zwei
Schraubfassungen E 5 erfor-
derlich, die wir mit M 2-
Schrauben nach Bild 4 auf
dem Unterteil befestigen. In
der mittig angeordneten Fas-
sung findet die helle, in der
rechten Fassung die rote
Gluhlampe Platz. Aus
Messingblech fertigen wir
nun eine Abdeckung fur die
beiden Glihlampen gemai
Bild 6. Die Abdeckung wird
mit drei Bohrungen

(@2 mm) versehen. Durch
die vordere Bohrung wird
das Lichtleitkabel fur die
dritte Stirnlampe, durch die
zwei hinteren Bohrungen
das der SchluBbeleuchtung
gezogen. Das Abdeckblech
sollite man mit Alleskleber
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im Gehauseoberteil befesti-
gen. Zuvor ist es aber
ratsam, den gesamten
Innenraum, einschlieflich
der klaren Versteifungs-
wand, schwarz zu streichen.
Die Trennung beider Glih-
lampen erfolgt mit etwas

10,5

schwarzem Papier, damit
nicht alle 5 Signallampen
immer zu gleicher Zeit in
der jeweiligen Farbe leuch-
ten. Die Polung der einzel-
nen Drehgestelle sollte
jeder selbst entscheiden. An
allen Drehgestellen werden

Kupferlitzen angelotet und
durch die vorhandenen
Bohrungen — bei den Mit-
telteilen die vorhandenen
Schlitze der Stirnseite
benutzen — zur Beleuch-
tungseinrichtung gefuhrt
und dort angelotet. Die
Verbindung von Wagen zu
Wagen wird ebenfalls mit
einer Kupferlitze hergestellt.
Zum Schiyfl missen wir
noch die Kupplung zwi-
schen Lok und DB 13 anfer-
tigen. Sie wird aus Mes-
singblech und Draht gemaf
Bild 7 hergestellt. Die Kupp-
lung wird schwarz gestri-
chen und dann mit der
vorhandenen Feder am Zug
und einer Bundschraube

M 2 am Drehgestell der

BR 110 befestigt. Eine
I6sbare Verbindung zwi-
schen Lok und Zug ist nicht
vorgesehen worden, da die
Lok erfahrungsgemaR sehr
wartungsarm ist und sich
VerschleiBteile sehr einfach
wechseln lassen.
AbschlieBend sei darauf
hingewiesen, dal® die
dreiteilige Fenstereinteilung
des Steuerwagens beibehal-
ten wurde, obwohl nur die
Wendezuige der Gattung
DB 13 aus dem Jahre 1951
uber eine solche Fenster-
anordnung verflgten.

Kuppeln

und Trennen
von mehrteiligen
Doppelstock-
zugeinheiten

Sind vor oder nach dem
Fahrbetrieb mehrteilige
Doppelstockeinheiten zu
kuppeln oder zu trennen, ist
meist immer ein verhaltnis-
maRig hoher Arbeitsauf-
wand erforderlich. Mit einer
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Spiralfeder, einer Schraube
M2x10 und der dazugehori-
gen Mutter, einem Magne-
ten sowie etwas dinnem
Stahlblech kann Abhilfe
geschaffen werden. Dazu
sind folgende Arbeitsgange
erforderlich:
— Das Gehduse eines
Wagenteiles abnehmen,
— Kupplungsstift durch die
M2-Schraube ersetzen,
— Blechzunge im Dreh-
gestell entfernen,

— Spiralfeder vom Kasset-
tenrekorder an der
anderen Blechzunge
befestigen,

— auf die Pappe vom
Faltenbalg ein Stahlblech
(20 cm x 20cm) aufkle-
ben,

— von innen an die Stirn-
wand des Wagens einen
Magneten anbringen
und

— den Wagen wieder
zusammensetzen.

Beim Kuppeln oder Trennen
der Zugeinheit ist lediglich
die Ose der Spiralfeder mit
einem kleinen Schrauben-
zieher in das Gewinde der
Schraube einzuhangen. Der
Faltenbalg wird durch den
Magneten an der Stirnwand
festgehalten.

E. Erxlebe, Salzwedel
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Dipl.-Ing. Pad. Claus Dahl
(DMV), Burg

Eine
elektronische
Besetzt-
meldeschaltung

Besonders wichtig ist auf
einer Modellbahnanlage bei
Anwendung automatischer
Sicherungstechnik die
‘Meldung des Besetztzustan-
des der Gleise bzw.
Gleisabschnitte. Beispiels-
weise darf ein Hauptsignal
nicht in die Fahrtstellung
gehen, wenn der von ihm
geschutzte Gleisabschnitt
besetzt ist. Durch die Be-
setztmeldeschaltung (BM)
wird hierbei die elektroni-
sche Steuerschaltung des
Hauptsignals blockiert.

Mehrere Moglichkeiten

Als Besetztmeldeschaltung
sind verschiedene Prinzi-
pien unter Verwendung von
Kontakten am Gleis an-
wendbar. Eine besonders
einfache und sichere Schal-
tung ergibt sich fir einen
Fahrstromkreis, wenn nur
ein Triebfahrzeug bzw. ein
Fahrzeug mit Beleuchtung
im Gleis steht. Wird nun der
Strom lber einen geeigne-
ten Kontrollwiderstand Ry
geflhrt, dann fallt an ihm
eine Spannung ab, die sich
als Signalspannung fur die
Anzeige des Besetztzustan-
des sehr gut eignet. Bild 1
zeigt das Prinzip der Schal-
tung. Sie hat den Vorteil,
dal keine zusatzlichen
Gleis- oder Schienenkon-
takte verwendet werden
miussen. Andererseits mufl
aber dafiir gesorgt werden,
dal der Mef3strom nicht zu
grofd wird (einige Milliam-
peré), da sonst das Trieb-
‘fahrzeug nicht zum Still-
stand kommt.

Die Kontrollspannung ergibt
sich proportional zu Ry

(Ohmsches Gesetz). Bei
grolRem Strom ist sie relativ
groR, bei kleinem Strom
klein. Da sie aber moglichst
konstant und klein sein
sollte, — der Spannungs-
abfall an Ry verringert die
Fahrspannung — eignet sich
als Kontrollwiderstand am
besten eine Diodenschal-
tung. Gleichrichterdioden
haben einen vom Strom
ziemlich unabhangigen
Spannungsabfall, bei Sili-

1
Fahrtrofo

zium im Mittel etwa 0,7 V,
bei Germanium etwa 0,3 V.
Siliziumdioden sind am
besten geeignet.

Fahrstromsteuerung

relativ unaufwendig

Bei Anwendung einer
elektronischen Fahrstrom-
steuerung liegt von Ry der
Stellthyristor oder -tran-
sistor. Der dort auftretende
Spannungsabfall eignet sich
ebenfalls zur Anzeige des

12y
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1 Prinzip der MeRschaltung fur die

Kontrolle des Besetztzustandes

2 MeBschaltung

a) bei Fahrstromhandsteuerung

b) bei elektronischer Fahrstrom-
steuerung

Hinweis: Wird nur in einer Richtung

gefahren, dann kann D2 entfallen,

auch die zwei Dioden im Bild 4b

werden nicht benotigt.

3 Besetztmeldeschaltung

T1, T2 300 mW-Transistor, Basteltyp

& SF 121, bei Miniplasttransistoren

auf Kollektorspannung < 0,5 V aus-

suchen,

Bei Fahrstromhandsteuerung gilt:

La1 weil}, La2 rot.

Bei elektronischer Fahrstromsteue-

rung gilt:

La1 rot, La2 weil.

Besetztzustandes, ist sogar
vorteilhafter, da er etwas
grofRer ist und deshalb nicht
mehr verstarkt werden
braucht. Grundsétzlich kann
also fir jede Art der Fahr-
stromsteuerung die gleiche
Besetztmeldeschaltung
angewendet werden, ledig-
lich ihre Eingangsschaltung
mul etwas variiert werden.
Bild 2 zeigt die praktisch
auszufiihrenden MeRBschal-
tungen. Im Fall der Fahr-
stromhandsteuerung

(Bild 2a) werden die Dioden
D1 und D2 antiparallel in
den Fahrstromkreis geschal-
tet, wovon je eine fir jede
Fahrtrichtung wirksam wird.
Bei Stillstand, Fahrtrafostel-
lung 0, wird eine Hilfsspan-
nung uber R1 und D3
eingespeist. Soll eine
Gleisabschaltung vorgese-

hen werden, so ist es
zweckmalig, zwischen dem
Fahrtrafoanschiu® und dem
Einspeisepunkt der

Diode D3 den entsprechen-
den Schalter vorzusehen.
Die Kontrollspannung wird
nun mit Hilfe einer elektro-
nischen Schaltung ausge-
wertet, so dal} bei un-
besetztem Gleis der betref-
fende Gleisabschnitt im
Gleisbildstellpult weild und
bei besetztem Gleis rot
leuchtet. Diese Aufgabe
Ubernimmt die verhaltnis-
maRig einfache, aus zwei
Transistoren aufgebaute,
Schmitt-Trigger-Schaltung.
Sie ist in Bild 3 dargestellt.
Wenn am Eingang E der
Schaltung keine Spannung
anliegt, so ist der Tran-
sistor T1 gesperrt und T2
erhalt Uber R1 Basisstrom.
Dadurch leitet T2 und die
weilte Lampe leuchtet.
Durch R3 wird bewirkt, dafi3
immer nur ein Transistor
leitet. Wenn das Gleis
besetzt wird, erhalt der
Eingang eine Spannung,
nun wird T1 leitend, die
rote Lampe leuchtet und T2
sperrt. Die Umschaltung
von dem einen in den
anderen Zustand erfolgt
schlagartig. Der Kondensa-
tor C1 verhindert kurzzeitig
auftretende, meist durch
Kontaktunsicherheiten im
Gleis hervorgerufene,
Umschaltungen. Deshalb ist
sein Wert von den jeweili-
gen Verhaltnissen in der
Anlage abhangig und muf
erprobt werden. Der an-
gegebene Wert ist ein
Richtwert.

Da die Kontrollspan-

nung von der Art der

Fahrstromerzeugung ab-
hangt, im Fall der Fahr-
stromhandsteuerung auch
die Richtung umkehrt, muf®
dem Schmitt-Trigger eine
Eingangsschaltung vorge-
schaltet werden. Sie ist am
einfachsten bei der elektro-
nischen Fahrstromsteue-
rung anzuwenden und
besteht nur aus einem
Widerstand (Bild 4a). Bei
der Fahrstromhandsteue-
rung mul3 eine Transistor-
stufe als Verstarker verwen-
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det werden, sie ist in

Bild 4b dargestelit. Fehlt bei
unbesetztem Gleis die
Kontrollspannung, ist der
Transistor T3 gesperrt und
der Schmitt-Trigger erhalt
uber R5 und R6 eine Ein-
gangsspannung. Da nun
Unterschiede zur oben
beschriebenen Arbeitsweise
entstanden sind, mussen
die Anzeigefunktionen
vertauscht werden. Dies ist
in Bild 3 bereits berlicksich-

wa,_ . B £
Melpunit 8200
a)
12V
b
mg (]

Zum R ! 1% <
Heﬂ;&*?%j)_ & Z«5AY 30oa

T

tigt worden. Wird der
Gleisabschnitt besetzt und
ist die Kontrollspannung
positiv, so wird T3 leitend
und schlieflt die Spannung
an R5 gegen 0 kurz. Nun
erhalt der Trigger keine
Spannung und schaltet um.
Jetzt leitet T2. Der dritte
maogliche Fall tritt ein, wenn
die Kontrollspannung
negativ ist. Jetzt treten die
Dioden D1 und D2 in Ak-
tion. Sie waren bisher nicht
wirksam, weil die hier
vorhandene Spannung von
1,15V die FluBsparinung
der Dioden (je Diode 0,7 V)
nicht Uberschritt. Ist die
Kontrollspannung aber
negativ, so werden die
Dioden leitend, und der
Triggereingang ist gesperrt.
Auch jetzt erfolgt die Be-
setztmeldung. T3 bleibt bei
negativer Kontrollspannung,
wie im unbesetzten Zustand
des Gleises, gesperrt.

Leiterplattensteckkarte

hat sich bewahrt

Es hat sich als vorteilhaft
erwiesen, die BM als Leiter-
plattensteckkarte auszufih-
ren. Sie wird sehr haufig
gebraucht und diese Aus-
fuhrung erleichtert ihre
Herstellung. Bild 5 zeigt den

30

Schaltungsentwurf der
Platine. Sie ist universell fir
jede Anwendungsart ge-
dacht. Nétigenfalls kann die
Eingangsschaltung fir
Fahrstromhandsteuerung
fortgelassen werden. Die
beiden Bestuckungsvarian-
ten zeigt Bild 6. Die Platine
kann entweder mit Stek-
kerstiften versehen oder mit
Drahten in die Schaltung
eingelotet werden.

Da der Trigger mit nur

jeweils einem Lampchen je
Ausgang funktioniert, im
Gleisbildstellpult meist aber
mehrere Felder auszuleuch-
ten sind, besteht die Not-
wendigkeit, zusatzliche
Lampchen zu betreiben.
Bild 7 zeigt die entspre-
chende Schaltung. Direkt in
die Anzeigeschaltung ein-
gelotete Zusatztransistoren
steuern eine beliebige
Anzahl weiterer Lampchen.
Zu beachten ist, daR die

s 12 I

o +12V

3-8k
Al &

J-8k82
A

4 T3 Miniplasttransistor, Stromver-

starkung B 150, auch Metalltran-

sistor

Eingangsschaltung A

a) bei elektrischer Fahrstromsteue-
rung

b) bei Fahrstromhandsteuerung.

Solite der zu hohe Reststrom des

Elektrolytkondensators storen, dann

ist er an den Kollektor von T3

anzuschliefen (Leiterbricken an-

ders trennen)!

5 Leiterplatte BM

6 Bestuckte Leiterplatte

a) tur elektronische Fahrstrom-
steverung

b) fur Fahrstromhandsteuerung

T1, T2 Si-Metalltransistor

300 mW-Basteltyp

T3 Si-Miniplasttransistor, Stromwver-

starkung ~ 150 Dioden ahnlich Sty 30,

C1 steht!

7 Ergénzungsschaltung fur meh-

rere Lampen, Anzahl hangt vom

zuléssigen Maximalstrom des

Transistors ab.

T2 Si-Metalltransistor, Basteltyp, bei

niedriger Stromverstarkung ge-

eignet!

weifllen Lampchen vom
roten Ausgang und um-
gekehrt gesteuert werden.
Naturlich konnen die Zu-
satztransistoren auch auf
einer Platine nach Bild 5
untergebracht werden. Dazu
ist der 12 V-AnschluR als
zweiter Eingang zu benut-
zen.

Standard-TTL-Gatter
verwenden

AbschlieBend sei noch
bemerkt, daB sich die
Ausgange A1 und A2 sehr
gut dazu eignen, andere
elektronische Schaltungen
zu steuern, beispielsweise
auch Schaltungen mit
Standard-TTL-Gattern. Dazu
ist vom betreffenden Aus-

gang ein Spannungsteiler
mit 2,2k(} und 560() gegen
Masse zu schalten. Die an
dem niedrigeren Wider-
stand auftretende Span-
nung Uberschreitet die
hochstzuldssigen 5,5V bei
logisch 12 H nicht, so dal’
der Gattereingang be-
denkenlos angeschlossen
werden kann. Sehr vorteil-
haft ist es auch, dafd alle
Formen des digitalen
Steuersignals an den zwei
Ausgéangen der BM vorkom-
men:

.besetzt" —logisch 0 2
— am Ausgang rote Lampe,
..besetzt” —logisch12H
— am Ausgang weilde
Lampe,

frei” —logisch02L
— am Ausgang weil3e
Lampe und

frei” —logisch12 H

am Ausgang rote Lampe.

Die Signale sind statisch,

d. h. sie wirken fir die
Dauer des jeweiligen Zu-
standes und konnen zum
Steuern von Gattern und
statischen RS-Flip-Flop
verwendet werden.

Zur Speisung der Lampen
reicht eine 12 V-Gleichspan-
nung aus. Dadurch wird die
Lebensdauer der Lampen
betrachtlich erhoht. Diese
Spannung wird gleichzeitig
als Hilfsspannung fur die
MeRschaltung eingesetzt.
Es wurde eine elektronische
Besetztmeldeschaltung
vorgestellt, die die Ande-
rung des Besetztzustandes
durch Lichtwechsel anzeigt.
Sie beinhaltet ein vom
Fahrstrom abgeleitetes
MeRsignal, das im Fall des
Stillstands der Fahrzeuge
durch eine Hilfsspannung
{Lampenspannung) gebildet
wird. Die Besetztmelde-
schaltung eignet sich auch
fur die Steuerung ande-

rer elektronischer Steuer-
schaltungen.
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Hartmut Kuster (DMV), Leipzig

Anregungen
vom Vorbild —
Bahnhof
Blankenheim

Einige grundsiatzliche Bemerkungen
Das Nachempfinden des grof3en Vor-
bilds ist Wesensmerkmal des Mo-
delleisenbahnhobbys. Bei der Konzi-
pierung einer Anlage setzen allerdings
haufig beengte Raumlichkeiten den
recht weit gesteckten Ambitionen deut-
liche Grenzen. Ein moglichst groRer
Bahnhof mit umfangreichen Lok-
behandlungsanlagen, sowie Haupt-
und Nebenstrecken in vielfaltigen Va-
riationen der Streckenfuhrung, sind
erfahrungsgemal® auf dem Wunsch-
zettel ganz oben plaziert. All das wird
meist auf Biegen und Brechen unter
einen Hut gebracht. Uberladen wir-
kende Modellbahnanlagen, ohne Cha-
rakteristik und glaubwirdige Vorbild-
bezogenheit, sind die Folge. Unwill-
kirlich entsteht der Eindruck, daR we-
niger mehr gewesen ware. Eine ent-
sprechende Anregung vom Vorbild, mit
den jeweiligen Platzverhaltnissen und
der gewahiten NenngroBe in Einklang
gebracht, konnte Abhilfe schaffen und
als Basis fur eine gut durchdachte
Grundkonzeption dienen. Nur so kann
echte Vorbildatmosphéare geschaffen
werden, die spater durch eine liebe-
volle Detailgestaltung voll zur Geltung
kommt.

In dieser Serie sollen nun einige inter-
essante Bahnhofe der Deutschen
Reichsbahn vorgestellt werden, deren
Gleisplanverhéltnisse zwar begrenzt
sind, auf denen aber trotzdem recht
abwechslungsreiche Betriebsablaufe
stattfinden. Eine hiermit verbundene
Nachgestaltung steht im Vordergrund
dieser Serie und nicht die Vermittiung
bemaliter Fertigrezepte mit vollstandi-

1 Das Empfangsgebdude des Bahnhofs Blan-
kenheim. Im Vordergrund ist das Wartegleis fir
die Schiebelokomotiven, das zwischen den
Hauptgleisen angeordnet ist, zu erkennen.

2 Gleisanlagen in Blickrichtung Sangerhausen.
Im Vordergrund die Weiche fur das Wartegleis.

ger Linienfuhrung. Die vorzustellenden
Bahnhofe werden ubrigens nurinihren
Grundziigen gezeigt. Die Anregung
vom Vorbild wird dabei deutlich offen-
bart und somit fir die Modellbahnan-
lage projezierbar. Diese Beschriankung
ist besonders deshalb angebracht, weil
uber den Bau und die Vervollkomm-
nung von Modellbahnanlagen bereits
in den zurickliegenden Jahren viel ver-
offentlicht worden ist.

Wer natiirlich eine minitiose Nachbil-
dung des einen oder anderen Bahnhofs
des Vorbilds anstrebt, sollte sich dann

an Ort und Stelle noch einmal selbst
informieren.

Das Vorbild

Extrem steigungsreiche Streckenab-
schnitte erfordern vielfach das Nach-
schieben der Zige. Daraus ergeben
sich zwangslaufig recht interessante
Triebfahrzeugumlaufe, da die Schie-
belokomotiven meist nur bis zum Ende
der Steigung benotigt werden. Nach
erfolgter Schubleistung kehrt die Lok in
den Ausgangsbahnhof zuriick. Solchen
Betriebsablaufen sind die Bahnanlagen

7
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meist angepalt. Das dabei auch mit
einfachen Mitteln auszukommen ist,
zeigen die Anlagen des Bahnhofs Blan-
kenheim.

Die Hauptstrecke Nordhausen — San-
gerhausen — Halle (S.) ist zwischen
Sangerhausen und Blankenheim be-
sonders steigungsreich. Dort werden
die Guterzige oft nachgeschoben,
wobei die Zuge Blankenheim ohne
Aufenthalt durchfahren, die Schie-
beloks hingegen nach erfolgter Lei-
stung bremsen und hier bis zur Ruck-
fahrt als Lz nach Sangerhausen ver-
bleiben. Zu diesem Zweck ist zwischen
den beiden Hauptgleisen des Bahnhofs
ein langeres Wartegleis eingeordnet
worden (Bilder 1 und 2). Dadurch kann
der Verkehr auf der zweigleisigen
Hauptstrecke trotz wartender Schie-
belok ungehindert abgewickelt werden.
Die Gleisanlagen des Bahnhofs Blan-
kenheim sind in einem Bogen angeord-
net, wobei an beiden Hauptgleisen
AuRenbahnsteige vorhanden sind. Das
Gleis zur Guterabfertigung existiert
zwar noch, wird aber nicht mehr be-
nutzt. In Fahrtrichtung Halle (Saale)
munden die Gleisanlagen in den be-
kannten Blankenheimer Tunnel (Bild 3).
Nach der Tunneldurchfahrt zweigt von
der Hallenser Strecke die Hauptstrecke
nach Gusten ab (Bild 4).

Auf dieser Strecke verkehren die ubli-
chen bei der Deutschen Reichsbahn
eingesetzten Dieselloks. Reise- und
Guterzuge sind ebenfalls in den uberall
bekannten Zusammenstellungen an-
zutreffen. Die besondere Attraktion
waren zweifellos noch die bis vor we-
nigen Monaten eingesetzten Dampf-
lokomotiven der Baureihe 44, die in
den Bahnbetriebswerken Nordhausen
und Sangerhausen beheimatet waren.
Teilweise sind diese Triebfahrzeuge
durch die BR 52.8 ersetzt worden. Frii-
her waren hier ubrigens u.a. Dampf-
lokomotiven der Baureihe 01, 03,
3840 ynd 41 zu sehen.

Die Modellvorschlage

Variante A:

Die im Bogen angeordneten Gleisan-
lagen konnen natirlich auch in der
Geraden verlaufen. Wesentlich fur die
Nachbildung ist das charakteristische
Wartegleis, welches die beiden Haupt-
gleise miteinander verbindet. Dadurch
ist es nicht nur maglich, eine Schie-
belok im Bahnhof warten zu lassen,
sondern davon unabhangig einen
regen Zugverkehr abzuwickeln. Das
Gleis fur die Guterabfertigung konnte
auch anders angeordnet und naturlich
erweitert werden. Die Variante bein-
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VARIANTE A

Bahnhof Blankenheim

VARIANTE B

Bahnhof Blankenheim

VARIANTE C
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haltet eine vorbildgemale Anregung
vor allem fir viel Fahrbetrieb auf wenig
Raum. Der Tunnel lieBe sich selbst-
verstandlich fur einen kleinen Schat-
tenbahnhof nutzen.

Varianten B und C:

Diese Varianten erweitern den Bahnhof
um eine Lokeinsatzstelle, wobei B mit
einem zweistandigen Lokschuppen und
bescheidenen Behandlungsanlagen
auskommt, wahrend C mit wesentlich
erweiterten  Lokbehandlungsanlagen

ausgeristet ist. Ansonsten entspricht
die Ubrige Gleisfiihrung der Variante A,
Die Erweiterung durch eine Lokeinsatz-
stelle ist durchaus vorbildgemaB, kann
doch ein umfangreicher Schiebelok-
verkehr, insbesondere von Dampf-
lokomotiven, erhohte Unterhaltungs-
aufwendungen notwendig machen. Bei
der Triebfahrzeugauswahl sollten nur
Lokomotiven in Betracht kommen, die
fur Schubleistungen geeignet sind.
AuRerdem mul die Landschaftsgestal-
tung auf jeden Fall den Charakter einer

3 Gleisanlagen in Richtung Halle bzw. Gusten.
4 Glelsanlagen hinter dem anderen Ende des
Tunnels

Steigungsstrecke  wirksam
malen.

Die Varianten ,,Blankenheim’ kénnten
zweifellos vor allem den Modellbahn-
freunden als Anregung dienen, die viel-
seitigen Fahrbetrieb mit besonderem
Augenmerk auf den Triebfahrzeugein-
satz bevorzugen. Zu beachten waére
noch, da® auf Steigungsstrecken keine
Express-Geschwindigkeiten gefahren
werden konnen. Also Vorbildverhalten
auch in der Modell-Geschwindigkeit!

unter-

Zum Thema
Modellbahnfiguren

Unser Leser Fritz Seeger aus
Wernigerode teilte uns vor eini-
gen Wochen zurecht mit, dal® die
derzeit im Handel angebotenen
Modellbahnfiguren in der Nenn-
groBe HO keinesfalls den fir die
Gestaltung einer Anlage erfor-
derlichen Anspriichen gerecht
werden,

Der VEB Ostsee-Schmuck, Be-
triebsteil Harzer Schmuck Qued-
linburg, schrieb uns dazu:

.Die Figuren-Produktion wurde
uns 1978 ubergebep. Dazu er-
hielten wir von dem friheren
Hersteller auch die Werkzeuge,
die bei uns mit groBem Aufwand
Uberarbeitet worden sind. Die
derzeit zur Verfigung stehenden
Anlagen reichen nur aus, um die
im Handel erhaltliche ,Bahn-
steiggruppe’ herzustellen. Es ist
aulBerordentlich schwer, einen
Liebhaber zu finden, der sich mit
dem Bau solcher Werkzeuge be-
schaftigt und gleichzeitig das
Wissen und Kénnen eines Plasti-
kers hat,

Der von Herrn Seeger gemachte
Vorschlag, die Figuren unbemalt
zu liefern, damit der Modelleisen-
bahner nach seinen Vorstellun-
gen diese Erzeugnisse selbst va-
riabler gestalten kann, wird ge-
pruft.”

Anmerkung der Redaktion
Vielleicht gibt es Meodellbahn-
freunde, die bei der Anfertigung
neuer Werkzeuge Unterstitzung
geben konnten. Der Quedlinbur-
ger Betrieb wirde diese Hilfe si-
cherlich gerne in Anspruch neh-
men.

#
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cisenbahner teilt mit
Bezirksvorstand karten bzw. unvolistindige  Fotohalte statt. Souvenir- Bezirksvorstand
Berlin Zusendungen sind bis und ImbiBverkauf im Zug. Erfurt

Die Auswertung des Mo-
dellbahnwettbewerbs und
Siegerehrung der diesjahri-
gen Teilnehmer findet
bereits am 2. September
1982, ab 16.30 Uhr, im
Raum 122 der Reichsbahn-
direktion Berlin, Wilhelm-
Pieck-Str. 142, statt.

Sonderfahrt am 18. Septem-
ber 1982 auf der Strecke
Berlin-Lichtenberg—Wrie-
zen—Werbig— Munche-
berg(Mark)—Berlin-Lichten-
berg mit 52 6666. Abfahrt
Berlin-Lichtenberg: ca.

8.00 Uhr, Ankunft Berlin-
Lichtenberg: ca. 17.00 Uhr.
Teilnahmepreis: 20,—M;
Vorzugspreis fur DMV-Mit-
glieder und Kinder (bis

10 Jahre): 15,—M; jeweils
einschlieBlich Programm-
heft. Kaltverpflegung und
Getranke im Zug gegen
Barzahlungerhaltlich. Es sind
keine weiteren ErmafRigun-
gen moglich, Freifahr-
scheine haben keine Giiltig-
keit.

Anmeldungen mittels
Postanweisung bis zum

31. August 1982 unter
Angabe der jeweiligen
Fahrkarten an: Deutscher
Modelleisenbahn-Verband
der DDR, Bezirksvorstand
Berlin, 1054 Berlin, Wil-
helm-Pieck-Str. 142,
Anmeldungen von DMV-
Mitgliedern nur tber
AG-Vorsitzenden als Sam-
melbestellung mdglich. Die
Fahrkarten werden per Post
zugeschickt. Reklamationen
tber nicht erhaltene Fahr-

10. September 1982 schrift-
lich an Bestelladresse oder
vor Fahrtantritt dem Fahrt-
leiter bekanntzugeben.
Spatere Reklamationen
werden nicht anerkannt.
Auslandische Interessenten
haben die Moglichkeit Gber
das Reisebiiro der DDR,
Generaldirektion, an dieser
Fahrt teilzunehmen.

Bezirksvorstand
Dresden

Modelleisenbahn-Ausstel-
lung im Zentrum far Natur-
wissenschaft und Technik
des VII. Pioniertreffens im
Willersbau der TU Dresden,
Raum C 106 (Nahe Fritz-
Forster-Platz), unter Mitwir-
kung der AG 3/31, 3/36, 3/63
u. a. Offentlich zugénglich
18. bis 20. August 1982,
jeweils von 10-18 Uhr.

Bezirksausscheid

zum Modelleisenbahn-Wett-
bewerb: Die 6ffentliche
Jurytagung findet entgegen
der Veroffentlichung im
Heft 5/82 bereits am
11.September 1982 in
Werdau statt.

Dampflok-Sonderfahrt

am Sonnabend, dem

18. September 1982, mit
Traditionslok 50849 und
dem vierachsigen Tradi-
tionszug der Deutschen
Reichsbahn von Zwickau
tber Glauchau—Rochlitz—-
Wechselburg—Karl-Marx-
Stadt—Zwonitz—Aue—
Zwickau. Abfahrt in Zwik-
kau: gegen 8 Uhr, Rickkehr
gegen 17 Uhr. Es finden

Teilnehmerpreis: Mitglieder
des DMV: 20,—M; Erwach-
sene: 25,—M; Kinder (bis
10 Jahre): 12,50 M.
Teilnahmemeldung durch
Einzahlung des ent-
sprechenden Betrages per
Postanweisung (DMV-Mit-
glieder unter Angabe der
Mitgliedsnummer) bis

31. August 1982 an: Freund
Manfred Tischer,

9590 Zwickau, Andersen-
Nexo-StralRe 3. Der genaue
Fahrplan wird mit der
Fahrkarte zugeschickt.

Bezirksvorstand
Cottbus

Sonderfahrt mit BR 38 205
am Sonnabend, dem 9. Ok-
tober 1982, ab Bautzen
gegen 9.00 Uhr Uber
Bischofswerda—Wilthen—-
Oberoderwitz—Herrnhut—
Lobau—Cunewalde —Baut-

_ zen. Ankunft ca. 16.30 Uhr.

Zustieg in Bischofswerda
maoglich. Teilnehmerpreis:
24,—M; Vorzugspreis fir
DMV-Mitglieder und Kinder
(bis 10 Jahre): 17,—M;
jeweils einschlieBlich Ver-
pflegungsbeutel.
Anmeldungen per Post-
anweisung — deutliche
Angaben erbeten — bis
spatestens 24. September
1982 an: Siegfried
Neumann, 8800 Zittau,
Heinrich-Heine-Platz 17.
DMV-Mitglieder bestellen
uber die Arbeitsgemein-
schaft mit Sammelbestel-
lung. Mit Zusendung der
Fahrkosten wird die genaue
Abfahrtzeit genannt.

Entgegen der im Heft 2/82
veroffentlichten Mitteilung
findet die Sonderfahrt des
BV Erfurt am 11. September
1982 von Sangerhausen
nach Artern, Bad Franken-
hausen und Sondershausen
nach Nordhausen statt.
Abfahrt 9.30 Uhr, Fahrkar-
tenverkauf (12,—M DMV-
Mitglieder, 16,—M Nicht-
mitglieder, 8,—M Kinder)
im Zug.

AG 4/19 — Greiz

Am 26. September 1982
veranstaltet die Arbeits-
gemeinschaft 4/19 einen
Modelleisenbahn-Tausch-
markt im Kulturhaus
.,Richard Schiller” des VEB
Papierfabrik. Offnungszei-
ten: 9—14 Uhr. Tischbestel-
lungen sind zu richten an:
Giinter Schoberlein,

6603 Elsterberg, Karl-Marx-
Stralde 22.

AG 4/60

~Nahverkehr Erfurt”

Fur den Aufbau historischer
StraBenbahnwagen sucht
die Arbeitsgemeinschaft
noch interessierte Mitglie-
der. Die Arbeitseinsatze
finden in der Regel sonn-
abends statt. Meldungen
bitte bei Herrn Jens Hu-
schina, 5060 Erfurt, Berg-
strale 40.

AG 4/18 Eisenberg

Am 5.September 1982
Modelleisenbahn-Tausch-
markt in der ,,Friedrich-
Schiller-Oberschule” (Hort).
Offnungszeiten: 915 Uhr.
Tischpreis: 1,—M.

Einsendungen zu
DMV teilt mit” sind
bis zum 4. des Vor-
monats an das Ge-
neralsekretariat des
Deutschen Modellei-
senbahn-Verbandes der
DDR, 1035 Berlin,
Simon-Dach-Str. 10, zu
richten.

Bei Anzeigen unter
Wer hat — wer
braucht?

Hinweise im Heft 7/
1981 beachten.
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Wer hat — wer braucht?

8/1 Biete: HO, BR 80 u.
2-achs. Postwagen; Eisen-
bahn-Jahrbuch 1973;
,.Dresdner Strallenbahn”.
Suche: HO, BR 89, ETA-
Bausatz (3-teil.); ,,Schiene,
Dampf und Kamera”’;
.Schmalspurbahnen der
Oberlausitz”; , Die Mul-
denthalbahn'’; ,,Auf kleinen
Spuren”; ,,Deutsche Dampf-
loks gestern und heute”.

8/2 Biete: HO, BR 84 u. 91
sowie Altenberger Wagen.
Suche: Dampflockschilder
{nicht EDV) und Bw-Schilder
sowie PIKO VT 135 in allen
Ausfihrungen.

8/3 Biete: HO,, (Herr):
gedeckte Guterwg; Roll-
bocke; BR99 (reparatur-
bed.). Suche: in HO,—Loks
(auch Eigenbau); in HO:
Feuerwehrautos, Pferdege-
spanne (ESPEWE); Model-
leisenbahnkalender 1981.

8/4 Suche: Eisenbahnjahr-
buch 1981; ,,Reisen mit der
Dampfbahn”; ,,Pionier- und
Ausstellungsbahnen’’;
+Schmalspurbahnen der
Oberlausitz”.

8/5 Biete: Nenngr. 0
(Zeuke): Lok T48; E44;
versch. 4- u. 2-achs. Reise-
u. Guterzugwg; div. Gleis-
material; in Nenngr. N
(PIKO): BR 65; V 180; VT
173 m. Beiwagen; Reise-
und Guterzugwg.
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.Dampflok-Archiv 4”;
,.Kleine Eisenbahn ganz
einfach/ganz grol3/ganz
raffiniert”; ,,Der Modellei-
senbahner” 2-5, 7/80; 2-5,
7-12/81, 1,2/82; ,Fur unser
Lokarchiv". Suche: Lok-
gehause u. kompl. Tender f.
PIKO BR 50; Treib- u. Kup-
pelradsatze f. PIKO BR23;
Tender f. Schicht BR 42;
,.Die deutschen Dampflo-
komotiven”.

8/6 Biete in HO: BR 23, 42,
01, 55, 80, 91; PIKO i-Kupp-
lungen; Motor BR 23.
Suche: HO, Gehause

BR 84; BR 91 SNCB; E 63;
SVT 137 (blau/creme
3-teil.); ,,Der Modelleisen-
bahner” Jahrg. 1961. Nur
Tausch!

8/7 Biete: HO, BR 50 (PIKO).
Suche: kompl. Schmalspur-
zug od. and. Dampflok-
Eigenbau-Modelle.

8/8 Biete Kursbiicher der
DR jeweils Winter 1938/39;
51/52; 56/57; 63/64; 64/65;
66/67; 67/68; Sommer
1968; Kursbuch DB Som-
mer 1972; Kursbuch OBB
Sommer 198 Inland und
1981 Ausland; ,,Der prakti-
sche Lokomotivatlas”
Modellatlas von 1920 mit
zerlegbaren Modellen der
pr. S 10 und der Knorr-
Schnellbremse. Suche: in
HO BR 84 nur gut erhalten
und funktionsfahig, sowie
Mitteleinstiegwagen Bauart
,Altenberg” bzw. H0.-Mate-
rial. Nur Tausch!

6. Fotowettbewerb

Wir erinnern an den Einsendeschlu®. Termin ist der
30. August 1982. Alle Freunde werden gebeten, ihre
Fotos an den zustandigen Bezirksvorstand zu senden.
Der Aufruf zu diesem Wettbewerb war im ,,mo-
delleisenbahner’ Heft 8/1981 veroffentlicht worden.
Also, liebe Freunde, nochmals lesen und Fotos

einpacken. Die Teilnahme lohnt sich.

8/9 Biete: ,,Dampflok-Archiv

1 und 2", Suche: ,,Die

Franzburger Kreisbahnen;

,.Der Modelleisenbahner
1/81".

8/10 Biete: HO, BR55, BR
120. Suche: Stralenbahn-
modelle in HO; ,,StralBen-
bahn-Archiv’; , Eisen-
bahnjahrbuch” 1976;
Lokschilder.

Die Redaktion

8/11 Biete: N, BR65; BR55
(leicht reparaturbed.); BR E

44 in HO: Ubersichtszeich-

nungen im MaRstab 1:43,5

z.B. BR 01513, 020201-0,
523378, 42 u.v.a.; ,,Strek-
ken-Dieselloks” 4. Aufl.
1981; ,,Eisenbahnwagen”
4. Aufl. 1981; ,Eisenbahn-
jahrbuch 1978 u. 1980.

Suche: HO, BR 84 u. Dampf-

lokschilder.

worden sind.

Bei den nachfolgenden zum Tausch bzw. Verkauf angebotenen Artikeln handelt es sich um Gebrauchtwaren, \
die in der DDR hergestellt oder die importiert und von Einrichtungen des GroR- und Einzelhandels vertrieben

Auch Kleinanzeigen
haben grofie Wirkung!

Suche in Nenngrofie | u.0 Dampf-
lokomotiven, sowie in HO BR 50,
84 u. V 200. (Eigenbau).
Zuschriften an

™ ol 9416 Zschorl

Schrebergartenweg 7

Suche PIKO-Dampfiok BR 55,
Nenngr.N. Zuschr. m. Preis an

R.Pihan, 6900 Jena,
G.-Weerth-5tr. 10

Suche BA 03, 42, 84, 91.
Biete BR 23, 80.

Berger, 4412 Roitzsch,
Sudstr. 3

Tausche , Die Muldenthal-Eisen-
bahn" gegen ,Selketalbahn™

odar ,Harzquer- und Brockenbahn".
Glebe, 5700 Miihihausen,
Boeckmannstr, 6, Tel, 6796

Verk. HO-Anl.

kompl., Gr. 240 * 120, Anbau
160 60, Pr, B0O,~ M.

A. Fromm, 1273 Fudendoﬂ
b. Berlin, Eisenbahnsiediung 5

Biete Dampflokarchiv 4 u. Schmal-
spurbahn in der OL im Tausch gegen
LBROV", Auch Kauf.

H. Stange, 8054 Dresden,

Tiedgestr. 5/161—48

. kalender von 1977.

Biete im Tausch Modellbahnkalender
1982, 5,—M, suche Modellbahn-

H.Lohse, 5201 Barthelsdorf,
Hauptstr. 65

.Salk ibahn e

bahn”, , Kleinbahn der Altmark‘
BR Ul

Suche , Schiene, Dampf u. Kamera”,
Modelleisenbahner Jahrgange 1952—
1966 ,Reisen mit der Dampfbahn*

R. Schwartz,
7560 Wilheim-Pieck-Stadt Guben,
Julian-Marchlewski-Ring B0

Biete Dampflokarehiv, Bd. 4, Hi-
storische Bahnhofsbauten,

suche Reisen mit der Dampfbahn,
Schmitt/Als die Olgtimer flogen

W. Weidlich,
5401 Affalter,

Hauptstralle 44, Fach 22-752

Miirklin BI.
Nr. 2038 NenngroBe | oder Hallenteil

ges.

Gaudlitz,
7050 Leipzig.
Peilickestr. 7,
Ruf 693263

einz,, im Tausch {auch Rolimat.) dring.

Verkaute

Eisenbahnjahrbuch 68/69, 70/71/73,
suche Autorenkollektiv- Die Dampt-
lok.

Kiaus Zschoch,
7232 Bad Lausick,
Reichersdorfer Str.4

Biete: Histor, Bahnhofsbauten,
Baureihe 01, je 36,— M, Modell-
bahnbauten, 8,80 M, Dampflokarchiv,
19,80 M

suche Nenngrofie HO BR 41, BR
89, BR 91, NenngroBe N BR 55, BR 65,
such defekt.

Jilrgen Barth, 9382 Augustusburg,
Karl-Marx-Str. 32

Biete: Lokarchiv 1—3, Modellbahn-
bucherei 2/5, Trost 4 Band. Harz-Quer-
und Brockenbahn, Fromm Modell-
bahnbauten,

archiv, Sp
bahn u. &, BRS! 84, 99.

Ralf Monert,
8046 Dresden, Am Gartchen 9

Biete G. Trost, Die Modelleisenbahn
Bd. 3 u. Mérklin-Modelleisenbahn-
katalog HO, geg. Dampflokfotos (bes.
03.0 oder 03.10) oder Dampflokarchiv
Bd.3 und BR01.1. Boxpok-Kohle (HO),
gegen BR41 (Hol.

Suche fir Nenngr. HO, Zweileiter:
Loks, Wagon. Emtzlaals StraBen-
fahrzeuge, Drehscheibe, Schiebe-
buhne u. Lokschuppen aller Bahn-
verwaltungen und Fabnlum

in ,,PIKO-Einschi
u. Zubehdr sowie Darnpfmaschlnen
u. Modelle dafir.

E. Seifert, 1297 Zepernick
Lahnstr. 16

bicher In- u. Ausland.

Biete: Lokarchiv Bd. 1 u. 4, Bahnland DDR, Schmalspurbahn-
archiv, E-Lokarchiv, Eisenbahn-Lexikon, Eisenbahnjahrbiicher,
Gerlach-Modellbahnhandbuch u. Triebfahrzeuge, Trost-Modell-
bahnbiicher u. Modelleisenbahnkalender.

Suche: Reisen mit der Dampfbahn, Schmalspurbahnen der Ober-
lausitz, Reisezugwagenarchiv, StraBenbahnarchiv, alte Kurs-

J. Kreisel, 6302 Jena-Lobeda-
Ost, Rich.-Zimmermann-Str. 2/476

HO-GroBanlage,

kompl. auf Platte 1,20x2,50
(2 Ebenen), 50/60er J.: 7 Loks
m. Ersatzt.,, 14 G-, 15 P-Wag.;
2 Trafos, Oberltg Zub. verk. f
980,—M.

Gaudlitz,

7050 Lpz., Peilickestr. 7,

Tel. 693263

Verk. Spur S-Material

rep.-bed, 50,—. Spur Z-Anlage
(Eigenbau) 200,—. Eisenbahnlit.
ab 1976 20,— b. 60,—. Suche
HO-BR 23, 50, BO, 84, 91, Dreh-
scheibe HO E-Lok Eigenbau,
Rollwag.,

Heinze, 7022 Leipzig,

Wiederitzscher Str. 22 1l
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Kongreso
de la Zervojistaj
esperantistoj

KongreR
der Eisenbahner —
Esperantisten

Im ,,modelleisenbahner”
3/1981 war eine Information zu
Esperanto und zur Tatigkeit der
Eisenbahner-Esperantisten der
DDR erschienen. Was hat sich
inzwischen getan? In Anerken-
nung der internationalen
Tatigkeit der Esperantisten
wurde der ,,Esperanto-Verband
im Kulturbund der DDR" ge-
grundet. Auch wir als Fach-
gruppe der Eisenbahner qua-
lifizierten unsere Arbeit. Ho-
hepunkt fur uns war die Teil-
nahme am 34. Kongrel? der
Internationalen Eisenbahner-Es-
peranto-Foderation (IFEF).

Der Kongrel? fand vom 2. bis
8. Mai 1982 in Balatonfured (VR
Ungarn) statt. Nicht nur die
auleren Bedingungen (Kon-
gref3-Zentrum, Unterkunft,
Verpflegung, Wetter) waren
sehr gut, auch die Organisation

klappte vorzuglich. Ein GroBteil
der 610 KongreRteilnehmer aus
22 Landern reiste mit einem
Sonderzug an, dessen Diesello-
komotive M 62 ein KongreR-
Schild trug. Aus den Lautspre-
chern des mit Esperanto-Flag-
gen geschmiickten Bahnhofes
klangen BegriiBungsworte in
Esperanto. Zu den eigentlichen
Kongrellveranstaltungen gehor-
ten: Ausstellungen, Sonderpost-
amt, Buchverkauf, Parade euro-
paischer Eisenbahner-Unifor-
men (auch die DR war vertreten),
Bus- und Schiffsausflige, Tanz-
abende, grofRes Kulturpro-
gramm, Sprachkurs und natiir-
lich unzéhlige Treffen. Umfang-
reiches KongreBmaterial infor-
mierte ausfuhrlich Gber alle
fachlichen und geselligen
Veranstaltungen. Die erste
Sitzung im Plenum brachte die
bei internationalen Kongressen
ublichen BegruBungsreden,
hier jedoch mit einer Besonder-
heit: Ohne Dolmetscher, denn
es wurde trotz der Vielzahl der
vertretenen Lander nur eine
Sprache gesprochen und von
allen verstanden, namlich
Esperanto.

Die hohe Anerkennung der
Esperanto-Arbeit auf dem

Gebiet der Eisenbahn wurde
von Reprasentanten des Staa-
tes, der Gewerkschaft und der
Staatsbahn der Ungarischen
Volksrepublik und internationa-
ler Organisationen unterstri-
chen. Berichte, Arbeitsplan,
Wahlen, Resolution, Diskussio-
nen und Beschlusse kennzeich-
neten die Vollversammiungen.
Besonders wertvoll waren aber
die Arbeit der Kommissionen
und der Fachvortrag. Fachvor-
trage sind zum festen Bestand-
teil der IFEF-Kongresse gewor-
den, vermitteln sie doch auf
schnellste Weise Wissen in alle
Welt. Der diesjéhrige Vortrag,
der allen Teilnehmern bro-
schirt zur Verfigung stand,
behandelte ,,Die Zukunft der
européaischen Eisenbahnen und
die Rolle der MAV”. Uber die
wirksamere Gestaltung der
Arbeit mit Fachvortragen
diskutierte eine spezielle Kom-
mission, in deren Sitzung auch
einige fachliche Kurzvortrage
gehalten und ausgewertet
wurden.

Drei Sitzungen der Kommission
fur terminologische Arbeit mit
insgesamt 9 Arbeitsstunden
behandelten Fachworter, iiber
die bei der Ubersetzung des

6-sprachigen UIC-Lexikons in
Esperanto im Korrespondenz-
verfahren keine Einigkeit erzielt
werden konnte. Ein Rest von
ca. 80 Termini bleibt noch zu
klaren, dann sind alle

11679 Begriffe der 3. Ausgabe
des Lexique Général des Ter-
mes Ferroviaires auch in Espe-
ranto verfugbar. Wir nahmen
an diesen Sitzungen teil, um
Erfahrungen zu sammeln und
das Ausland uber unsere
Aktivitaten zu informieren.
Umfangreiches Arbeitsmaterial
wird uns helfen, unseren
Kollegen in kiirzerer Zeit eine
Fachwortsammlung zuganglich
zu machen. Der 36. IFEF-Kon-
greR wird vom 12. bis 18. Mai
1984 am Sonnenstrand der
bulgarischen Schwarzmeerku-
ste stattfinden.

Noch eine Anmerkung: Wer
Interesse an der Mitarbeit in
der Fachgruppe der Eisenbah-
ner-Esperantisten hat, wende
sich bitte an den Zentralvor-
stand des Esperanto-Verbandes
im Kulturbund der DDR, Fach-
gruppe Eisenbahn, 1086 Berlin,
CharlottenstralRe 60.

Horst Theurich

Rezension

Eisenbahn-Jahrbuch
1982

Ein internationaler
Uberblick

Von Einzelautoren; transpress
VEB Verlag fur Verkehrswesen,
Berlin 1982, 168 Seiten,

220 Abbildungen, 30 Tabel-
len, Format 240 mm x 270mm,
Pappband cellophaniert, Preis:
15,— M (DDR)/24,— M (Aus-
land), Bestellangaben:

566 578 6/Eisenbahn-Jahrb.
1982.

In der nun vorliegenden

20. Ausgabe der popularwis-
senschaftlichen Reihe uber den
schienengebundenen Verkehr —
Eisenbahn, S- und U-Bahn
sowie Stralenbahn — werden
im Spitzenbeitrag vom Ver-
kehrsminister der DDR, Otto
Arndt, ausgewahilte verkehrs-
politische Aspekte unseres
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Eisenbahnwesens in Gegen-
wart und Zukunft behandelt.
Dieser Beitrag ist besonders
hervorzuheben, da er — in der
Art und Weise der Wiedergabe
von Bekanntem und Neuem —
dem popularwissenschaftlichen
Charakter des Eisenbahn-Jahr-
buchs bestens gerecht wird.
Uberzeugend werden verkehrs-
politische Zusammenhange
sachkundig und fur den Leser
einpragsam in den Rahmen der
Volkswirtschaft der DDR ein-
geordnet. Dariiber hinaus
enthalt die 20. Ausgabe des
Jahrbuchs einen Uberblick uber
den Schienenverkehr in ande-
ren Landern.

Themen sind beispielsweise

— die Eisenbahnen im Soziali-
stischen Athiopien,

— Japanische Eisenbahnen,

~ Modernisierung bei den
Finnischen Eisenbahnen,

~ der Prager Eisenbahnknoten,
um nur einige zu nennen.

Die Freunde des stadtischen
Nahverkehrs werden sich
besonders fiir die Beitrage

.,StraBenbahnen und Schnell-
stralenbahnen, in der UdSSR"
und ,,Die Metro in Bukarest”
interessieren.

Ein groRer Teil des Jahrbuchs
ist dem Themenkomplex uber
die Eisenbahngeschichte vor-
behalten. Hervorzuheben sind
hier die Beitrage

— 90 Jahre Schlafwagenpro-
duktion in Gorlitz,

— Der Bau der Transsibirischen
Eisenbahn und

— Die ,,52er"” in der Erinnerung
eines Lokfuhrers,

die, jeder fur sich genommen,
durch die Einheit von Stil und
Inhalt des Textes publizistische
Wirkungskraft ausstrahlen.
Abhandiungen z.B. uber die
Arbeitsgruppe , Eisenbahn-
transport” des Inlandtransport-
komitees der ECE, den Medizi-
nischen Dienst des Verkehrs-
wesens der DDR, Probleme der
Elektrifizierung in der Haupt-
stadt Berlin u. a. bereichern
zusatzlich diese Ausgabe des
Eisenbahn-Jahrbuchs.
Insgesamt kann dem Herausge-

ber bescheinigt werden, dal}
das Jahrbuch eine wohlausge-
wogene Mischung aus aktuel-
len Informationen und histo-
risch Wissenswertem enthalt.
Zudem wird der Charakter des
popularwissenschaftiichen
Jahrbuchs noch durch die
ausgezeichnete Bildauswahl
und -wiedergabe, wobei die
Bilder (S. 50) vom ,,Bau des
Jahrhunderts”, der Baikal-
Amur-Magistrale, ausgenom-
men sind, und die gute ty-
pographische Gestaltung
unterstutzt.

Diesen positiven Gesamtein-
druck schmalern auch nicht die
Abbildungen auf der Seite 157,
die mE. — nichts gegen Fo-
totricks — etwas zu einseitig
sind.

Sofern die Publikation im
Buchhandel vergriffen ist,
sollten Interessenten die Aus-
leihmaoglichkeiten in den Biblio-
theken nutzen.

Christian Schrade



Gemeinschafts-
anlage

der AG 4/33
Erfurt

Nicht nur die groBe Eisenbahn war
wahrend der Fahrzeugschau in Erfurt
zu sehen.

Wer sich auch fir die kleine Eisen-
bahn interessierte, konnte im Reichs-
bahnamt Erfurt die Gemeinschafts-
anlage der AG 4/33 besichtigen. Die
beiden Bilder vermitteln einen kleinen

Eindruck von den Aktivitaten der
Mitglieder dieser AG unter Leitung
des Freundes Karl-Heinz Becker.
Neben dem grof3ziigigen Bw begei-
sterte die Besucher auch die elektro-
nisch gesteuerte Straflenbahn.

Fotos: J. Nagel, Berlin




Seit 100 Jahren fahrt im heutigen Stadtbezirk Ber-

89 089
lin-Kopenick die Strallenbahn. Unser Foto zeigt 1 63 39 8 1 0 3 9 V8
einen historischen Triebwagen der ehemaligen AD LEpi S

 Stadtischen Stralenbahn Copenick”, den Mitglie- 9690 8128 231 7 Iinz 11

der des DMV in der Freizeit restaurierten. Nahe-
res dariiber erfahren Sie auf den Seiten 11 bis 13.

Foto: R. Demps, Berlin
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